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Tekniska data 022-1 


Tekniska data 

Turbokompressor 022-1 Kylsystem 022-2 

Avgasreningssystem 022-1 


Turbokompressor 



•■-■■■■ 


mtB må KBmBmåm 

^^m^mårnmiaä 


Wm Wfö 


w/f/ft 


1984- 

bar (PSI) 

0,70 +.0,05 (10,l-±-0,7) 

0,85 +.0,05 (12,3 +.0,7) 

1984- (USA) 

bar (PSI) 

0,75 +.0,05 (10,8Ul0,7) 

Grundladdningstryck APC -1985 

bar (PSI) 

0,30±0,03 (4,4.+ 0,4) 

0,40ut0,03 (5,8±0,4) 

-1985 (USA) 

bar (PSI) 

0,35^.0,03 (5,0uL0,04) 

1985 

bar (PSI) 

0,32±0,03 (4,6.+ 0,4) 

1986 

bar (PSI) 

0,32±0,03 (9,6UiO,4) 

Bryttryck, tryckvakt 1981 (USA) 
ej Turbo 

bar (PSI) 

0,7i0,l (10,1 ±1,4) 

övriga 

bar (PSI) 

0,95 +.0,05 (13,8JL0,7 

1,10 +-0,0 5 (16,OUlO,7) 

övriga (USA) 

bar (PSI) 

0,95ut0,05 (13,7±0,7) 

Lagerspel, turboaxel 
axialspel 

mm (in) 

0,025—0,10 

(0,0010—0,0039) 

radialspel 

mm (in) 

0,075—0,18 . 

(0,0030—0,0071) 
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C 2 2-2 Tekniska data 


Avgasreningssystem 

EGR-system och FördröjningsventH Sverige 

(Fre m. 19? 3 även Schweiz och Australien) 


Motor 

Årsmodell 

Typ 

Ventii 

kg/h (Ibs/h) 

Strypn FördröjningsventH, 

mm (in) fördröjn. sek. 


CM 

1981-83 

1984- 

On-off 

6 (13) 

— 2 

4,0 (0,1575) 2 



CA 

1984 

On-off 

20 (44) 

4,3 (0,1693) 2 



TM 

1981-83 





— 2 



TA 

1981-83 

On-off 

20 (44) 

4,0 (0,1575) — 



IM 

1981-83 

1984* 

2-steg 

10 (22) 

— 2 

5,0 (0,1969) 2 



IA 

1981-83 

1984- 

2 -steg 

10(22) 

20 (44) 

10,0(0,3937) 2 
5,0(0,1969) 2 



SM, SAM 

1982- 

On-off 

6 (13) 

4,0 (0,1575) 20 



SA, SAA 

1981-83 

1984- 

On-off 

20 (44) 

20 (44) 

4,0 (0,1575) 6 

4,0(0,1575) 2 



SLM fB2021 

1985- 

Prop. 

20(44) 

4,7(0,1850) — 



*Ventilen infördes löpande under 1983. 

Termostatventil 

Termostatventil, öppningstemp 

C° <F°) 

ca 43 (110) 

EGR 




On-off 

Två -stegs 


Varvtal, tomgångsrusning när EGR-ventilen är 

helt öppen r/min 

ca 2500 

ca 3500 




börjar öppna r/ min 

ea 1900 

ca 2600 



Färgmärkning 


EGR-ventil 

kg (lbs) 

grön=6 (13) röd; 

= 10 (22) blå = 20 (44) 


Fördröj ningsventil 

S 

Brun = 2 vit=6 

grön = 20 



Mekanisk gasspjälldämpare (Dash pot) 




Sverige 

EU 

Retardationstid från 3000 r/min till tomgång 

S 

3-6 

3-6 

Inställningsvarvtal, enförgasare 

r/min 

2600 +. 100 

tvåförgasare 

r/min 

3000:1100 

insprutare 

r/min 

2000+.100 

2500il00 

Turbo 16 

r/min 

2600+.100 

2600^100 


Fr.o,m. 1983 även Schweiz. 
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Kylsystem 


Kylarvätska 


Typ 

Saab original kylarvätska 

Volym 

l (Qts) 

10 (10,5) 


Termostat 

Öppningstemperatur C° (F°) 

* Vissa marknader 



Termo kontakt 


Starttemperatur 
Frånsl a gstemp eratur 


C° (F°) 90—95(194—203) 

C°(F° 85—90(185—194) 
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Specialverktyg 102-1 


f MäwdMWmi 
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Teknisk beskrivning 200-1 


Teknisk beskrivning 


Turbosystem 200- 2 

APC-system 200- 7 

Komponentbeskrivning, Turbosystem 

Laddningstryckreguiator 200-10 


Komponentbeskrivning, APC 

Knacksensor 200-12 

Tryckgivare 200-12 

Styrdon 200-13 






■ £ j .‘.y. 


. 




Turbomotor 

1 Turbokompressor 

2 Laddningstryckreguiator 

3 Membrandosa 


4 Tryck vakt 

5 Turbo instrument 

6 Sugrör 


7 Tryckrör 

8 Avgasrör 

9 Smörjoljeledning 
10 ReturoljelednEng 
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200-2 Teknisk beskrivning 


Turbosystem 

Överladdning, allmänt 

Till skillnad från en konventionell "sugmotor" 
ges den överladdade motorn en förbättrad fyll- 
ning under insugningstakten, vilket medför 
effektivare förbränning, ökad effekt och högre 
vridmoment. Med hjälp av överladdningssyste- 
met erhålis prestanda som ärjämförbara med en 
större motors, men med bibehållande av den 
mindre motorns fördelar i fråga om bränsle- 
ekonomi , utrymme, vikt m m. 




Turboöverladdning 


Överiaddningen åstadkoms med hjälpaven "tur- 
bokompressor", vilket Innebär att motorns avga- 
ser används som drivmedia. 


Avgaserna leds genom en avgasturbin och 
bringar därmed "turbin skovelhjul et” att rotera. 
Turbinens skovelhjul är fastsatt på samma axel 
som ett ”kompressorskovelhjui” som roterar med 
samma hastighet. 


Kompressorhjulet är placerat i insugningssyste- 
met och åstadkommer där en tryckökning som 
ger upphov ti II förbättrad fyllning i förbränn i ngs- 
rummet. 
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Teknisk beskrivning 200-3 


Saabs turbo är dimensionerad för att börja 
arbeta redan vid relativt låga varvtal och ger ett 
högre vridmoment i varvtalsområden, som 
utnyttjas under normala körförhål landen . Tidi- 
gare använda turbosystem härtill skillnad från 
Saabs turbo konstruerats för att ge ökad effekt, 
vilket medför att de i första hand utnyttjas vid 
full gas, 

Turboaxeln, som roterar med mycket högt varv- 
tal, är noggrant balanserad. Axeln är lagrad i sk 
flytande glidlagerbussningar, vilket innebär att 
lagringarna har ett relativt kraftigt genomflöde 
av olja, varvid axein vid rotation svävar på en 
oljefilm. 


Smörjoljan erhålls från motorns smörjoljesys- 
tem genom en särskild oljeledning som leder 
från oljepumpens anslutningshus. Returoljan 
dräneras genom ett relativt grovt returoljerör til I- 
baka till motorns oijetråg. 

Tätningen mellan axein och lagerhuset består av 
tätningsringar (typ kolvringar) som är placerade i 
spår i axeln. 



Turbokompressor , tvärsnitt 

1 Turbinhus 

2 Lagerhus 

3 Kompressorhus 

4 Radial lagring 


5 Axiallagring 

6 Turboaxel 

7 Turbinskovelhjul 

S Kom pressorskovel hjul 


A Från avgassamlare 
B Till avgasrör 
C Från luftrenare 
D Till insugningsrör 
E Smörjoljetl IJopp 
F Smörjoijeretur 
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200-4 Teknisk beskrivning 


Laddningstryckreglering 

Laddningstrycket i insugningsröret är i första 
hand beroende av motorns varvtal och belast- 
ning. Vid högre belastning är dock laddnings- 
trycket begränsat aven laddningstryckregulator, 

Laddningstryckregulatorn är placerad på 
motorns avgassida och reglerar avgasflödet 
genom en "by-pass”-kanal vid sidan av turbinen. 

Vid iåg och normal beiastning är laddnlngstryck- 
regulatorns ventil stängd. När belastningen ökar 
och laddningstrycket närmar sig det högsta 
tillåtna öppnar ventilen och låter en del avgaser 
passera genom ”by-pass"-kanalen, varvid turbi- 
nen delvis avlastas. 

Laddningstryckregulatorn är en klaffventil som 
stänger eller Öppnar ’’by-pass”- kanalen vid 
sidan av turbinhjulet. 


Klaffventllen påverkas av en stång från en mem- 
brandosa placerad vid kompressorhuset. En fjä- 
der i membrandosan har till uppgift att stänga 
klaffen. Membranet påverkas av kompressor- 
rycket. 

När kompressortrycket stiger så att fjäderkraften 
övervinns öppnas klaffen varvid en del avgaser 
släpps ut vid sidan av turbinen, som därmed 
avlastas varvid kompressortrycket i sin tur redu- 
ceras. 

Varning 

Det specificerade maximala laddnings- 
trycket får inte överskridas då detta med- 
för en uppenbar risk för motorskador. 




Insugningsiuft 


M Avgaser 


Tom gång 

1 Turbokompressor 

2 Turbinhjul 

3 Kompressorhjul 

4 Laddningstryckregulator 


5 Membrandosa 

6 Tryckva kt 

7 Trottelspjäll 
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Fullast 
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200-6 Teknisk beskrivning 



Insugn ingsJuft f 
Avgaser 


För högt tryck i insugningsröret vid fullast (bero- 
ende på exempelvis kärvande reglerventil) 


Öve rva kn i n gssystem 

För att förhindra att motorn överbelastas om fel 
skulle uppstå på reglerventilen finns ett övervak- 
ningssystem som träder i funktion om laddnings- 
trycket i insugningsröret blir för högt. Övervak- 
ningssystemet består aven s k "tryckvakt" som är 
ansluten till insugningsröret via en slang. Tryck- 
vakten är placerad under instrumentpanelen på 
samma konsol som bi a blinkersreläet. 

Om laddningstrycket blir för högt bryter tryck- 
vakten strömförsörjningen till bränslepumpen. 

Tändfördelarens rotor har en inbyggd varvtals- 
brytare som vid övervarvning av motorn kortslu- 
ter tandningen. 
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Teknisk beskrivning 200-7 


En manometer på instrumentpanelen visar ladd- 
ningstrycket. Manometern är med en slang 
ansluten till insugningsröret via tryckvakten. 


APC-system 

Allmänt 

De senaste årens utveckling inom bränsleområ- 
det har medfört att til [gången på bensin varit ore- 
gelbunden och därigenom medfört ojämn bräns- 
lekvaiitet. 

Bränslekvaliteterna varierar också på grund av 
olika länders bränslenormeroch miljökrav, vilket 
medför att oktantalet kan variera med flera 
enheter beroende på i vilket iand man befinner 
sig. 

APC-systemet gör det möjl igt att utnyttja ett spe- 
ciellt bränsles egenskaper för att uppnå högsta 
motoreffekt och god ekonomi. 

Knackning eller spikning uppstår då motorn 
belastas hårt samtidigt som bränsle medför lågt 
oktantal används. 

Tekniskt innebär knackning att bränslet självan- 
tänder, vilket kan medföra allvarliga motorska- 
dor om knackningen tillåts fortsätta. Förutom 
knackningar som man kan höra vid tillfällig över- 
belastning kan det också förekomma sk hög- 
vsknackning, som är omöjlig för örat att uppfat- 
ta. Denna typ av knackning är mest skadlig. 

För att undvika dessa skador på motorer har till- 
verkarna tvingats bygga in marginaler, som har 
tagit hänsyn till skillnaderna i bränslekvaliteter- 








200-8 Teknisk beskrivning 


na, vilket medför att energiinnehållet i bränslet 
ej kunnat utnyttjas maximalt för framdrivning 
utan gått bort i värmeförluster. 


Observera 

Ett kontrollsystem som APC, baserat på en 
knacksensor, kan aldrig undvika de enstaka 
knackningar som är erforderliga för att systemet 
ska arbeta. Dessa knackningar är ej skadliga för 
motorn. 


När systemet arbetar normalt, och motorn belas- 
tas, kan dessa knackningar höras i kupén, en 
knackning ungefär var 3:e sekund. 


Funktion 

APC-systemet består av få rörliga delar. Huvud- 
delen är uppbyggd kring enkla elektroniska kom- 
ponenter, vilket gör systemet relativt okänsligt 
för skador och samtidigt servicevän ligt. 

En motor med APC-system anpassar sig automa- 
tiskt till den bränsiekvalitet som används. 


En knacksensor (1) känner av motorns knack- 
ningstendens och ger en elektrisk signal till ett 
styrdon (3), vilken även erhåller elektriska signa- 
ler från tryckgivaren (2) samt från tändsystemet 
(motorvarvtal) . Dessa signaler bearbetas av styr- 
donet (3), vitket ger elektriska impulser till en 
magnetventil (4) som i sin tur styr laddnings- 
trycket. 

Genom att laddningstrycket hela tiden anpassar 
sig till oktantaiet och motorns arbetsförhållande 
harman kunnat bortse fråndeinställningsmargi- 



Saab 900 


Teknisk beskrivning 200-9 


naler, som man normalt måste ta hänsyn till för 
att undvika motorskador, l och med detta kan det 
bränsle som för tillfället används utnyttjas maxi* 
malt. 

APC*systemet reglerar motorns laddningstryck 
via en elektrisk tryckgivare, så att maximal 
motoreffekt erhålls. 

Tryckgtvaren kompenserar även förändringar i 
motorns kondition och någon justering av maxi- 
malt laddningstryck ska inte utföras. 



' Hffl 


oooo 


Elektrisk signa! från 
motorns tän dsystem 
(varvtalet) 


mmm 

■t, 

msim 



Elektrisk ledning 


Luftslang 


APC-system, principschema 

1 Knacksensor 

2 Tryckgivare 

3 Styrdon 

4 Magnetventil 
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200-1 0 Teknisk beskrivning 

Komponentbeskrivning 

Laddningstryckregulator 




Laddningstryckregulator 

1 Laddningstryckregulatorhus 

2 By-pass-kanal 

3 Klaffventil 

4 Membrandosa 

5 Tryckstång 
6Reglagearm 
7 Plomb 




Laddnlngstryckregulatorhuset är direkt fastskru- 
vattill turbi nhuset. 

Membrandosan är med en konsol monterad till 
kompressorhuset och ansluten till reglagearmen 
på regulatorn med en tryckstång. Tryckstången 
har ett justerbart ändstycke med vilket inspän- 
ningen av membrandosans fjäder kan justeras. 
Ändstycket är fixerat till reglagearmens tapp 
med ett spårclips. Ändstycket är även plomberat 
för att förhindra otillbörlig justering. 
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1 Knacksensor 

2 Tryckgivare (from årsmodell 1983 monterad under 
instrumentpanelen) 

3 Styrdon under bakre sittdyna (fro m 1986 på väns- 
ter sida i motorrummet) 

4 Magnetventil 



Styrdonets placering -1985 


Styrdonets placering 1986- 
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200-12 Teknisk beskrivning 


Knacksensor 

Knacksensorn (1) registrerar motorns knack- 
ningar/spikningar och omvandlar dessa til! en 
elektrisk signai vilken leds till styrdonet (3). 

Knacksensorn startar även APC- systemet när 
den registerar motorns normala vibrationer. 

Knacksensorn är monterad på motorblockets 
vänstra sida under insugningsröret. 


Tryckgivare 

Tryckgivaren (2) registrerar trycket efter trottei- 
spjället. 

Trycket omvandlas tiil en elektrisk signal, vilken 
leds till styrdonet (3). Tryckgivaren styr motorns 
maximala laddningstrycktili rätt värde, även om 
övriga motorkomponenter skulle ändra sig under 
bilens livslängd. 

Tom årsmodell 1982 är tryckgivaren monterad 
upptill på vänster hjulhus. 


Fro m årsmodell 1983 är tryckgivaren monterad 
under instrumentpanelen. 
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Styrdon 


Styrdonet (3) får elektriska signaler från knack- 
sensorn (1), tryckgivaren (2) och tändsystemet 
(motorns varvtal), analyserar dessa och styr 
sedan magnetventilen (4). 

Styrdonet är placerat under bakre sittdynan 
(-1985). 


Fr o m 1986 är styrdonet monterat på insidan av 
vänster hjulhus. Styrdonet är ti II verkat i sköljtatt 
utförande och försett med ett nytt 25-poligt kon- 
taktstycke. En nyfunktion hartillkommit, som vid 
inbromsning automatiskt reglerar ner APC:n till 
grundiaddningstryck. 





Magnetventil 


Magnetventilen (4) styr reglertrycket till ladd- 
n i ngstrycks regulatorn, vilken i sin tur bestäm- 
mer laddningstrycket. 


Magnetventilen matas med det tryck som finns i 
insugningsröret efter kompressorn. I magnet- 
ventilens inlopp finns en fast strypning. 

Efter strypningen är laddningstrycksregulatom 
ansluten. Magnetventil ens utloppsarea 
bestäms avdetpulsförhållande som magnetven- 
tilen arbetar med, dvs puisförhållandet mellan 
öppen och stängd ventil. 

Pulsförhållandet regleras genom elektriska sig- 
naler från styrdonet (3). 
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200-14 Teknisk beskrivning 


• Vid helt stängd magnetventi! känner ladd- 
ningstrycksregulatorn fulla trycket i insug- 
ningsröret, eftersom ingen luft strömmar 
genom magnetventilens anslutning "R” och 
skapar något tryckfall. Laddningstrycksregu- 
latorn öppnar då och ger ett lågt laddnings- 
tryck som bestäms av dess grundinställning. 

• Vid helt öppen magnetventi I evakueras trycket 
genom magnetventilens anslutning "R" via en 
slang till kompressorns inloppssida. Stryp- 
ningen i anslutning ”C" är så trång i förhål- 
lande till ventilens öppning att den lilla luft- 
mängd som passerar genom ventilen tappar 
hela sitt tryck över stryp ningen. 

Laddningstrycksregulatorn blir därmed tryck- 
lös, stänger och ger ett ökande taddnings- 
tryck. 

• Vid körning pulserar magnetventi len mellan 
öppet och stängt läge med en fast frekvens av 
12 Hz. Vid laddningstryck över 0,4 bar (5,8 
PSI) ändras pulsbredden. Pulsbredden är för- 
hållandet mellan den tid som magnetventilen 
är öppen resp. stängd under en cykel av 1/12 
sekund. Pulsbredden bestäms av styrdonet 
(3), som är beroende av signalerna från 
knacksensorn (1), tryckgivaren (2) och tänd- 
systemet (motorns varvtal). 

Magnetventilen är monterad på övre delen av 

balken för kylarinfästningen. 


från styrdon (3) 



Insugningsluft före turbo kompressor 
fgflll insugningsluft efter turbokompressor 


Till laddningstryckregulatorns 
membrandosa 
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Ledningsdragning och placering 
av ingående komponenter 


Styrdon from M/66 


Gemensam jordningspunkt för 
komponenter 1 APC-$ystemet 


Tryckgivare, tom M/82 


Magnetventil 


Tryckgivare, fr o m M/83 


Knacksensor 


Säkring nr 19 + matning 
till styrdon 


Tändpulserfrån bränslepumpretä 
ti [] styrdon to m M/85 


S 2/059 


Kopplingsstycke to m M/82 


Kabelnät i hjulhuset 


Styrdon 
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Avgassystem 


Avgassamtare, översikt .... 
Avgassamlare förgasar- och 
insprutningsmotor, B201 . . . 

Avgassamlare Turbo, B201 . . 

Avgassamlare Turbo, B202 . . 

Avgassamlare insprutningsmotor, 
B202 


252-1 Avgassystem, översikt 252- 6 

Värmesköldar 252- 8 

252-2 Allmänt om montering av 

252-3 avgassystem 252- 9 

252-4 Avgassystem, Turbo 252-12 


252-5 


Avgassamlare, översikt 

Allmänt 

Avgassamlare finns i olika utföranden beroende 
på motortyp. Den finns dels i gjutgods, dels i 
plåt. Avgassamlaren är monterad tili cylinderhu- 
vudet med pinnskruvar och muttrar. I förbandet 
ingår distanshylsor för att ge förbandet en sådan 
förspänning att avgassamlaren kan röra sig vid 
värmeutvidgningen. 

Skruvhålen i avgassamlaren har frigång til! 
pinnskruvarna så att längdförändring kan ske 
utan att spänning uppstår. Vid montering ska 
muttrarna alltid momentdras. 

Tätning tiii cylinderhuvudet erhålls med en pack- 
ning som också fungerar som värmesköld. Kom- 
pletterande packningar används för att justera 
skevheter i avgassamlarens anliggningsplan. 
Dessa packningar monteras mellan avgassam- 
laren och värmesköidspackningen. 



252-2 Avgassystem 

Avgassamlare förgasar- och 
insprutningsmotor, B201 

Demontering 

1 Ta bort jordanslutningen vid batteriet. 

2 Demontera oljepåfyllningsröret till växellå- 
dan. Plugga hålet (manuell växellåda), 

3 För undan förvärmarslangen och ta bort för- 
värmarkåpan. 

4 Lossa avgasröret från avgassamlaren. 

5 Lyft upp aggregatet något i bakkant. 

6 Demontera motorkonsolen från cylinderhu- 
vudet och motorfästet. 

7 Demontera mittre avgassamiaren (gäller ej 
plåtavgassamlaren som är en separat 
enhet). 

8 Demontera yttre avgassamlaren och ta bort 
packningen. 


IVIontering 

Montering sker i omvänd ordning. 


Piåtavgassamlarenhet, förgasar- och insprut- 
ningsmotor B201 (S, EU 1986) 



Gjuten tvådelad avgassamlare, förgasarmotorer 
och insprutningsmotorer B201 










Packningar 


' : ;-/ ■ 

■ " $ 
É 


t 

•• ZMj» 




Gjuten avgassamlarenhet, förgasarmotor och 
insprutningsmotor B201 med katalytisk avgas- 
rening 


Saab 900 


Avgassystem 252-3 


Avgassamlare Turbo, 6201 

Demontering 

1 Höj bilen tilt lämplig arbetshöjd. 

2 Demontera batteriet och värmeskölden. 

3 Demontera värmeskölden över turbon, 

4 Dela avgasrörets flans, 

5 Lossa förvärmarplåten. 

6 Demontera turbogren röret. 

7 Demontera turbons och stagets fästskruvar 
från avgassamlaren. 

8 Lossa stagets fästskruvar i växellådan. 

9 Höj motorn i bakkant. 

10 Demontera motorkonsolen från cylinderhu- 
vudet och motorfästet. 

11 Ta bort växellådans oljesticka. 

12 Demontera avgassamlarens fästmuttrar 
samt ta bortavgassamiaren och packningen 
från motorn. 



Gjuten avgassamlarenhet, Turbomotor B201 


Montering 

1 Placera avgassamiaren med ny packning på 
plats och montera muttrarna. 

2 Placera ny packning mellan turbo-avgas- 
samlare och montera skruvarna. 

4 Montera supportstaget. 

5 Sänk ner motorn. 

6 Dra fast avgassamlaren. 

7 Montera oljestickan. 

8 Montera staget i växellådan. 

9 Dra fast turbon till avgassamlaren. 

10 Montera turbogrenrör och avgasrör. 

11 Montera förvärmarplåten. 

12 Montera värmeskyddsplåten över turbon. 

13 Montera batteriet och värmeskölden. 

14 Sänk ner bilen. 
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Avgassamlare Turbo, B202 

Demontering 

1 Ta bort batteriet. 

2 Demontera tändfördelaren. 

3 Demontera värmeskölden för tändfördela- 
ren. 

4 Vid turbokompressorn lossas anslutning- 
arna till sugröret, tryckröret, smörjtryckröret 
{anslutningen lossas också i motorblocket). 

5 Lossa anslutningarna till magnetventilenvid 
turbokompressorn och laddningstrycksregu- 
latorn. 

6 Lossa EGR-röret vid avgassamlaren och 
EGR-ventilen. 

7 Lossa turboaggregatets stödplåt i växellå- 
dan. 

8 Ta bortoljemätstickans rör. 

9 Lossa oljereturröret från turbokompressorn. 

10 Skilj avgasröret från turboenheten. 

11 Ta bortmuttrar, distanshylsor och brickorvid 
avgassamlaren. 

12 Dra ner avgassamlaren tills den går fri för 
pinnskruvarna. Avlägsna den tillsammans 
med turboenheten. 

13 Skilj avgassam iaren från turboenheten. 



Gjuten avgassamlarenhet, Turbomotor B202 


Montering 

Montering av avgassamlare sker i omvänd ord- 
ning. 

Montera nya packningar vid delningsplanen och 
nya muttrarför avgassamlaren. 
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Avgassamlare insprutningsmo- 
tor, B202 

Demontering 

1 Demontera oljepåfyllningsröret från växellå- 
dan och täta hålet i luckan. 

2 Lossa avgasröret från ljuddämparen. 

3 Demontera mittre avgassamlaren. 

4 Demontera den övre bakre pinnskruven i 
yttre avgassamlarens skruvförband. Använd 
en kontramutter som mutterlås när pinn- 
skruven ska gängas ur. 


5 Ta bort övriga muttrar och distanshylsor i för- 
bandet, och demontera avgassamlaren från 
pinnskruvarna genom att lyfta upp den i 
framänden så att frigång erhålls till motor- 
fästet. 

Montering 

Montering görs i omvänd ordning. 



Gjuten tvådelad avgassamlare, insprutningsmo- 
tor B202 


i mmnm 
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Wf/fsfy/ffå 


Främre rör och fäste, Turbo B201 


Avgassystem, översikt 

Avgassystemet består av tre delar. I främre röret 
ingår den främre ljuddämparen. Den mittre 
delen består av rör och en ljuddämpare placerad 
framför bakaxeln. Bakre röret leder över bak- 
axeln och mynnar på vänster sida under bakre 
stötfångaren. 


Saab 900 


S2/1129 


Avgassystem 252-7 



Främre rör med katalysator 



Längsgående mittre ljuddämpare 

(Turbo 19S4-) 

(Insprutningsmotor utan katalysatorsystem 1985-) 
(Förgasarmotorer 1986-) 



Tvärstälid mittre ljuddämpare 

(Turbo B201, -1983) 
(Insprutningsmotor B201, -1984) 
(Förgasarmotor B201, -1985) 

(Bilar med katalysatorsystem B201) 



(Turbo B201, -1983) 
(Insprutningsmotor, -1984) 
(Förgasarmotor, -1985) 

(Bilar med katalysatorsystem) 



Bakre rör 

(Turbo B201, B202, 1984-) 



(Insprutningsmotor B201. 1985-) 
(Förgasarmotor, 1986-) 
(Insprutningsmotor, B202) 

(Turbo med katalysatorsystem) 
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Främre rör med katalysator 

(Insprutningsmotor B202) 
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Värmesköldar 

På vissa bilvarianter och marknader monteras en 
värmesköld mellan främre ljuddämpare och 
golv. Samtliga karosser är förberedda för vär- 
mesköld genom att hålen i golvet är upptagna 
och pluggade med gummipluggar. 

Om besvärande värmeproblem uppträder kan 
därför en värmesköld monteras utan svårighet. 

From årsmodell 1984 är avgassystemet på bilar 
med turbomotorer utrustat med en främre och en 
bakre värmesköld. 


Turbo och bilar med katalysatorsystem, 
(B201, B202) 


% 



Främre värmesköid 


Bakre värmesköld 


(över katalysator och främre rör) 


(över mittre ljuddämpare) 
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Allmänt om montering av 
avgassystem 

På sugmotorbilar är avgassystemet fast anslutet 
till avgassamlaren med mutterförband. Mutt* 
rarna (M10) är av rostfritt stål, 4 st för delad 
avgassamlare och 3 st för hel avgassamlare. 


Täthetskravet uppfylls med flänspackning. 

Systemet är gummiupphängt i fasta krokar i 
karossen med en upphängningspunkt i mittre 
ljuddämparen framför bakaxeln och en upphäng- 
ningspunkt i bakre röret vid vänster stötfångar- 
järn. 


Turboavgasröret är anslutet till flänsröret med 
3 st låsmuttrar av icke rostfritt material (M8). 

Tätningen tillgodosesmed konisktflänsförband. 
Främre röret är fastsatt i växellådan med ett 
bygelfäste. I övrigt gäller samma upphängning 
som på sugmotorbilar. 
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Hopsättning/montering 

Placera en ktamma på mittre röret och en 
klamma på bakre röret. Klammorna skjuts på 
respektive rörs slitsade expandering. Vid hop- 
sättningen skjuts rördelen in tills den bottnar i 
motgående rörs expandering. 


Häng upp systemet utan att dra klammor och 
fiänsmuttrar. Gummiupphängningen ska härvid 
hänga snett framåt, (intar lodrätt läge då syste- 
met blir uppvärmt, värmeutvidgning ca 15-20 
mm). 


Kontrollera att systemet hänger utan spänningar 
och har frigång mot karossen, tvärstaget och 
bakaxelns fjäderlänk. Lägesjustering görs vid 
rörskarvar och genom att lossa avgassamlarens 
mutterförband. Dra fast efter genomförd juste- 
ring. 
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Fastdragning 

Ej turbo 

Dra fast fiänsen mot avgassamlaren. Före 
åtdragningen av klammorna placera dessa över 
slitsen på expanderingen, ca 9 mm (0,35 in) från 
kanten. Främre kiamman ska ha klamskruven på 
undersidan av röret, den bakre på översidan av 
röret. 

Turbo 

Häng upp systemet löst. Placera främre röret i 
bygel fästet och dra fast röret ti II avgasflänsen så 
att inget spel finns mellan rör och fläns (röret ska 
kunna vridas). Dra därefter fast bygelfästet, 
främre kiamman och bakre kiamman, varefter 
fiänsförbandet dras fast. 



Anslutning av avgasutsug 

Vid anslutning av avgasutsug i samband med 
körning inomhus bör man undvika alltför kraftigt 
undertryck i avgassystemet vilket t ex påverkar 
mätresultatet vid CO-mätning, 

Om Turbobilar ansluts till för kraftigt avgasutsug 
föreligger risk för oljeöverdrag vid turbons tät- 
ni ngar. 

Detta medför att avgassystemets ull dränks in 
med olja, vilket ger blårök även efter relativt lång 
körning på vag. 

För kraftigt avgasutsug kan undvikas genom att 
avgasslang med öppen anslutning används. 



Saab 900 




252-12 Avgassystem 


Avgassystem , T urbo 

Avgassystemet på bilar med turbomotor har 
större rördiameter än på övriga modeller, men 
det har samma mittre och bakre upphängnings- 
punkter samt bygelfäste i växellådan. 

Avgasröret är anslutet till laddtryckregulatorns 
flänsrör. Förbandet består av ett flänsförband 
med en konisk ring (-1985). From 1986 har 
flänsröret en fast kona. 


From årsmodell 1984, har avgassystemet på 
bilar med turbomotor ändrad rördragning och 
infästning av mittre ljuddämpare och bakre rör. 

Mittre ljuddämparen och bakre röret är av nytt 
utförande. De nya mittre och bakre systemen kan 
monteras på bilar from årsmodell 1981 tillsam- 
mans med en speciell monteringssats. 




. . . 

:v . 




4. v :--./ - ■ I 
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Demontering av främre ljuddämpare 

1 Lyft upp bilen. 

2 Skruva ur skruvarna som håller främre 
avgasröret vid avgassamtaren. 

3 Lossa klamman vid anslutningsringen til i 
mittre avgasröret och dela rören. 

4 Turbo: Lossa klamman som är fäst i växellå- 
dan. 

Vid demontering av bakre ljuddämpare och de 
övriga rördelarna lossas gummiupphängningar 
och klammor till den del som ska demonteras. 


Demontering av mittre avgasrör med 
ljuddämpare och/eller bakre rör 

Vid demontering av mittre eller bakre sektion är 
det lämpligt att först lossa anslutningen mellan 
dessa båda enheter. Om hela systemet ska 
demonteras, lossas först anslutningen vid 
avgassamlaren, och för turbobilar klamman vid 
växellådan. Därefter lossas anslutningen vid 
bakre avgasröret, Bakre avgasröret demonteras 
bakåt. 

Montering sker i omvänd ordning. 


Observera 

Kontrollera efter monteringen att läckage ej 
förekommer. Se till att röret ej ligger mot karos- 
sen. 
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Vevhusventilation 

Motorns vevhusventilation är helt sluten. Venti- 
lationen består av en tre-vägsnippel vid ventil- 
kåpan, från vilken en grövre slang leder till luft- 
renaren och en smal slang till insugningsröret. 
På turbobitar saknas den smala slangen. Det sit- 
ter då en plugg i nippeln. 

Slangarna och deras anslutningar är dimensio- 
nerade för att ge fullgod evakuering av vevhus- 
gaserna i motorn under alla driftsförhållanden. 
Vevhusgaserna evakueras genom den smala 
slangen direkt in i insugningsröret vid alla förhål- 
landen utom vid fullast och för Turbobilar då 
gaserna går via den grova slangen till luftrenaren 
och sedan in i motorn. 

På bilar med förgasarmotor finns ett flamskydd 
vid ventilationsslangens anslutning till luftrena- 
ren. 


45 6a 6b 7 



Vevhusventilation 

1 Vevhus 

2 Avgassamlare 

3 Ventilkåpa 

4 Oljefälla och flamskydd 

5 Nippet med strypning 
6a Slang (ej Turbo) 

6b Slang 
7 Inloppsrör 


Avgasreningssystem, sam- 
manställning 

För att uppfylla de avgasreningskrav som gälier 
för vissa marknader utrustas bilarna för dessa 
marknader med särskilda avgasreningssystem. 

Följande avgasreningssystem förekommer; 

• Decelerationsanordningar 

Vakuumstyrd decelerationsventii 
Mekanisk gasspjälldämpare (Dash pot) 
Bränsleavstängning vid retardation 

• Fördröjningsventiler (fördel arens vakuumreg- 
lering) 

• Avgasåtercirkulationssystem 

EGR-ventii, typ "prop” 

EGR-ventil, typ ”on-off” 

EGR-ventil, typ "två-stegs" 

• Katalysator 

• Lambda styrda insprutningssystem 

• Slutetbränsleavdunstningssystem (ELCD) 


Saab 900 


Avgasrertingssystem 254-3 


Decelerationsanordningar 


Decelerationsanordningen har till uppgift att 
underhålla förbränningen under motorbroms* 
ning för att därmed undvika utsläpp av oför- 
brända kolväten. 

Följande utföranden av decelerationsanord- 
ningar förekommer: 

* Vakuum styrd för förgasarmotorer 
Tom årsmodell -84 


• Mekanisk gasspjälldämpare (Dash pot) 
Tom årsmodell -84 (förgasare) 

• Deccelerationsventil i förgasarspjället 
Fromårsmodell-85 


Vakuumstyrd decelerationsventil 
(förgasarmotorer) 

Ventiien, som är en membranventil, öppnas av 
undertrycket innanför lufts pjället- Därmed 
erhålls en tillräckligbränsle-luftblandningför att 
förbränningen ska fortgå under motorbroms- 
ning. 

Om motorn tenderar att gå med för högt tom- 
gångsvarvtai, kan orsaken vara felaktig eller fel- 
justerad decelerationsventil. 


Inställning 


1 Varmkör motor och förgasare till drifttempe- 
ratur. 



2 


Kor motorn på tomgång och kontrollera att 
decelerationsventiien är stängd. Om osä- 
kerhet råder, skruva decelerationsventilens 
justerskruv några varv moturs. 


3 Justera bränslemängd och motorvarvtal till 
föreskrivna tomgångsvarv. (Vid osäkerhet 
kontrollera även tändinställning.) 

4 Öppna decelerationsventiien helt genom att 
vrida justerskruven medurs tills motor- 
varvtalet ej ökar mera (ca 1500-1800 
r/min). 



Decelerationsventil 

1 Justerskruv 

2 Gummiring 

3 Lock 

4 Mutter 

5 Fjäder 

6 Kanal till membranets ovansida 

7 Membran 

8 Ventil 

9 Gasspjäll 



Justering av decelerationsventil 
Verktyg 83 92 748 
alternativt 83 92 953 
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5 Stäng decelerationsventilen försiktigt 
genom att vrida justerskruven moturs till det 
läge där ventilen just stänger (motorn åter 
nere på normalt tomgångsvarv). Därefter 
vrids decelerationsventilens justerskruv 
ytterligare VI- 3/4 varv moturs. 

6 Kontrollera genom att från tomgång rusa 
motorn til! ca 3000 r/min och släppa tillbaka 
gasreglaget till tomgångsläget. Motorn ska 
då trots viss tidsfördröjning på ett säkert 
sätt återgå till norma It tom gångsvarvtal. Om 
så ej är fallet ska decelerationsventilens 
justerskruv vridas ytterligare något moturs. 


Mekanisk gasspjäildämpare (Dash pot) 

Dämparen åstadkommer en mekanisk dämpning 
av gasspjäl laxeln vid stängning. 


Kontroll 

1 Varmkör motorn ordentligt. 

2 Anslut en varvräknare och justera tomgångs- 
varvtalet till föreskrivet värde. 

3 Höj motorvarvtalet till 3 000 r/min och mät 
tiden (med stoppur) från det att gasspjället 
släpps tills motorn återfått det i punkt 2 jus- 
terade tomgångsvarvtalet. 

Retardationstiden ska vara 3-6 sek. 


Inställning 

Retardationstiden ändras genom att man lossar 
gasspjälldämparens låsmutter och skruvar gas- 
spjälldämparen från anslaget på spjällarmen 
(kortare retardationstid) eller mot anslaget 
(längre retardationstid). 

Två-förgasa rmotor (1982-): 

• Lossa gasspjälldämparens låsmutter. 

• Grovjustera gasspjälldämparen till ungefär 
rätt läge. 

• Dra fast låsmuttem. 

• Finjustera gasspjälldämparens läge genom 
att lossa fästkonsolens båda skruvar till 
insugningsröret och flytta konsolen i sina 
ovala hål till rätt läge. 

• Dra fast skruvarna. 




Gasspjäildämpare insprutningsmotor 



Gasspjäildämpare enförgasarmotor 
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1 Varmkör motorn och kontrollera att CO-vär- 
det och tandningen är rätt inställda. 

2 Koppla bort (och plugga) vakuumledningen 
till tändfördelaren. Koppla bort och plugga 
EGR-slangar i förekommande fall. 

3 Vrid trötte Ispjällets medbringare och kon- 
trollera att gasspjäildämparens stång tang- 
erar anslaget vid specificerat varvtal (kon- 
trolleras med varvräknare). 



Varvtal närdashpotstången 
tangerar hävarmen (r/min) 

Sverige, en-förgasare 

2 600 ± 100 

Sverige och Schweiz, två-förgasare 

3 000 ±100 

Sverige och Schweiz, insprutnings- 
motor och Turbomotor 

2 000 ± 100 

Europa, insprutningsmotor 
ochTurbomotor 

2 500 ± 100 

Årsmodell 1981 

USA (ej Turbo) 

Canada (ej Turbo) 

Turbo 

2 500 ± 100 

2 300 ±100 

2 200 ±100 

Fro m årsmodell 1982 

Ej Turbo 

Turbo 

2 500+100 

2 200 ±100 



Gasspjälldämpare två-förgasarmotor 


4 Rusa upp motorn och kontrollera att den 
återgår till tomgång med föreskriven fördröj- 
ning. 

5 Återanslut vakuumledningen. 

Fro m årsmodell 1985: 

Förgasa rspjället har försetts med en ta fl rl ks- 
ventil. Denna öppnas av undertrycket. Venti- 
len går inte att justera. 
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Bränsleavstängning vid deceleration 

USA-bilar from årsmodell 1982 med manuell 
växellåda och Cl-system är försedda med ett sys- 
tem, som kopplar bort insprutningen under 
motorbromsning. Systemet består av en 
vakuumventil och ett deceierationsrelä. Detta 
för att reducera bränsleförbrukningen och halten 
av kolväten (HC) i avgaserna. 



Vakuum ventilens arbetssätt 

När ström flyter genom vakuumventilens sole- 
noid (4) (från säkringspanelen (2) via decelera- 
tionsreläet (3) till jord) påverkartrycket i inlopps- 
röret ventilens membran och öppnar en förbiled- 
ning. 



Funktion 

Luftströmmen, som i normala fall passerar mät- 
skivan, leds av deceierationssystemet via en 
slang och vakuumventilen förbi mätskivan, se 
bild. Mätskivan ligger kvar i "0"-läge och stoppar 
bränsleflödet till cylindrarna. 

Vakuumventilen fungerar som förbiledning när 
deceierationssystemet är inkopplat. I och med 
att reläet är aktiverat ställer Lambdaenheten in 
ett fast taktförhå ilande (60%). 

Decelerationsreläet aktiveras när: 

• Termostaten är stängd (kylvätsketemperatur 
över 45 D C), 

• Tidreläetej aktiverat (relä i viloläge). 

• Motorns varvtal överstiger 1575 ± 175 
r/min. 



Luftrenare med mängdmätare 


1 Från deceierationsrelä 

2 Vakuum ventil 

3 Från inloppsrör 

4 Mätskiva i viloläge 


5 Förbiiednlng 

6 Gummistos 

7 Filter 

8 Säkring 
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Deceierationssystemet stänger av bränsleti llför- 
seln så snart trottel kontakten stänger (gaspeda- 
len i viloläge). 

Bränsletillförseln öppnas först när motorns varv- 
tal understiger 1375 ± 75 r/min. 


Felsökning, spjä II kontakt 



Bränsleavstängning, funktionsprincip 

1 Accelerationsupprikning tidrelä 

2 Decelerationsrelä (manuell växellåda) 

3 Spjä Ilkontakt 

4 Lambda-styrenhet 

5 Vakuumventil 

6 Slang från insugningsröret 

7 Säkring 

8 Tändspole 


Observera 

Varmkör motorn. 


• Lossa elanslutningen från spjällkontakten. 


• Kontrollera med en summer att spjäl Ikontak- 
tens kontaktstift är jordat när gaspedalen är i 
tomgångsläge. 

• Sätt tillbaka elanslutningen. 




Saab 900 




254-8 Avgasreningssystem 


Vakuumventll - kontroll av bränsleavstängning 

• Anslut Bosch KDJE 7453 mätinstrument alter- 
nativt SAAB taktmätare 83 93 597 för mätning 
avtaktförhåliandet. 


• Starta motorn och låt den gå med ungefär 875 
r/min. 

• Lossa vakuumventilens elansiutning. 


• Kontrollera att spänningen mellan kontakten 
och jord är 12 V. 


• Anslut elanslutningen till vakuumventilen. 





TAST VER HÄLTN1S 
A“REGELUNG 


BOSOM 


5 W 2 ** É $ L 


KDJE 7453 




& 
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Låt motorn gå på tomgang. 

Öka varvtalet till ungefär 2000 r/min, släpp gas- 
pedalen och känn efter med handen att vakuum- 
ventilen fungerar {indi keras or kså av att motorns 
varvtal sänks snabbt). Kontrollera vidare att takt- 
förhållandet är fast (60 %) tills dess systemet 
kopplas ur vid 1375 ± 75 r/min. 






Möjliga komponentfel 


Feldiagnos 


Bränsleavstängningen ur funktion 


Felaktigt taktförhå Ilande när systemet är inkopplat 


Saab 900 








254-10 Avgasreningssystem 


Fördröjningsventil 

På vissa bilvarianter är en fördröjningsventil pla- 
cerad i vakuumledningen mellan förgasaren 
(spjällhuset) och tändfördelarens vakuumregu- 
lator. Ventilen fördröjer uppbyggandet av under- 
tryck under en viss tid. Se tabell . Vid acceleratio- 
ner förd röjs därmed tändningsförhöjningen, var- 
vid kväveoxidutsläppen (NOx) minskas. 


Fördröjningsventil, Tid, fördröjning 

märkning 

Brun 2 ± 1 s 

Vit 6 ± 2 s 

Grön 20±4s 

Kontroll 

Kontrollen utförs med hjälp av stoppur, varvräk- 
nare och stroboskoplampa, 

1 Anslut varvräknare och stroboskoplampa. 

2 Låt motorn gå med normalt tomgångsvarv- 

tal. 

3 Låt en medhjälpare hastigt öppna gasspjäl- 
let och låt motorn gå på ca 

3000 r/min.Ta tiden från det att gasspjället 
öppnas. 

4 Iaktta tändtidpunkten med hjälp av strobo- 
skoplampan. Efter en viss tid, se ovanstå- 
endetabell, ska vakuumreglering ske varvid 
tändläget höjs. 

En felaktig fördröjningsventil byts. 


Observera 

Förd röjningsventi lens färgm ärkta ände vänds 
mot tändfördelarens vakuumdosa. Det är också 
viktigt att ventilen monteras med den kortare 
slangen mellan ventilen och tändfördelarens 
vakuumdosa. 


Observera 

När vakuumledningen lossas, tex vid tänd- 
ningskontroll, ska slangen alltid lossas vid för- 
gasaren (spjällhuset). I annat fall riskeras att 
smuts tränger in och täpper till fördröjningsven- 
tilen. 
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Avgasåtercirkulations- 
system (EGR) 


Genom att låta en liten del av avgaserna återcir- 
kulera till insugningssidan sänks förbrännings- 
temperaturen vilket bidrar till att minska utsläp- 
pen av kväveoxider (NO*). 

EGR-gaserna leds från tvåans avgaskanal (i 
cylinderlocket) genom en särskild kanal i cylin- 
derlocket och ett stålrör på insugningssidan till 
en ventil på insugningsröret. 

När EGR-ventllen öppnar, strömmar en liten del 
av avgaserna via EGR-röret in i insugningsröret. 


EGR-ventil, typ ”on-off” 

EGR-ventilen styrs av undertryck från förgasaren 
(spjällhuset). Vakuumhålet är placerat i förhål- 
lande till gasspjäliet så att EGR-ventilen öppnas 
vid ca 1900 r/min (tomgångsrusning) eller vid 
ett något högre varvtal. Vid låg belastning är ven- 
tilen fullt öppen. Vid fullgas och strax därunder 
blir undertrycket så svagt att ventilen stängs. 


Mängden avgaser är kalibrerad vid strypningen 
(4). 


Termostatventilen påverkas av kylarvätskans 
temperatur och kopplar bort undertrycket vid 
temperaturer under ca 43°C (110°F), vilket ger 
bättre körbarhet omedelbart efter kallstart. 


EGR-ventil, typ ”tvåstegs” 

Förekommer på vissa bilvarianter. 


Till skillnad från EGR "on-off” finns i detta system 
ingen strypning i avgassamlarens uttag, Mäng- 
den avgaser regleras istället genom en variabel 
öppning av EGR-ventilen. 



EGR-ventii, type "on-off’ 


1 EGR-ventil 

2 EGR-rör 

3 Termostatventil 

4 Strypning (0 4 mm) 

5 EGR-kanal 

6 Avgaskanal (2:ans cylinder} 

7 Vakuumuttag 



EGR-ventii , typ "två-stegs" 

1 EGR-ventil 

2 EGR-rör 

3 Termostatventil 

4 EGR-kanal 

5 Avgaskanal (2:ans cylinder) 

6 Vakuumuttag 
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När gasspjället är stängt (tomgång eller motor- 
bromsning) ligger båda signa iuttagen på atmos- 
färsidan om spjället, varvid inget undertryck 
erhålls. 


Spjäilhus med uttag för EGR-ventii typ "två- 
stegs" 

1 EGR-uttag 

2 EGR-uttag 

3 Vakuumuttag, fördelare 

4 Pluggat uttag 



Signaluttagen på spjällets atmosfärsida 

1 Uttag 

2 Uttag 


När spjället passerar uttag ”1” (låg konstant has- 
tighet), iätt acceleration eller lätt motorbroms- 
ning) erhålls undertryck till EGR-ventilen genom 
uttag "1", Denna signal utjämnas genom att 
uttag "2" är i förbindelse med atmosfärsidan, vil- 
ket ger en mindre undertrycksignat till EGR-venti- 
len än om endast uttag "1" hade funnits. Den 
reducerade signalen gör att EGR-ventilen öppnar 
något. 

När spjället passerar uttag "2” känner båda utta- 
gen av motorns undertryck, varvid maximai åter- 
cirkulation erhålls. 

Termostatventi Ifunktionen är identisk med den Båda uttagen känner av undertrycket 

som beskrivs i "on-off" systemet. l uttag 

2 Uttag 
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EG R- system, typ ”proportionellt” 


EGR-systemet består av en EGR-venti! som öpp- 
nar både av under- och övertryck, en signalom- 
vandlare som härtill uppgift att styra EGR-venti- 
!ens öppning, samt en termostatventil som 
kopplar bort undertrycket vid motortemperatur 
under 20°C (6S 3 F). 

EGR-ventilen är uppbyggd av en reglerventil vars 
öppning och stängning styrs av en fjäder och ett 
membran placerade i det påbyggda membran- 
huset, i membranhuset finns två uttag för anslut- 
ning av slangar. En från ett uttag på spjällhuset 
före trottelspjäilet och en till en av anslutning- 
arna på termostatventilen (PVS-ventilen). 

Vid under- resp. övertryck Öppnar reglerventilen i 
förhållande till trycket i insugningsröret. 



EGR-venti! 



1 Signaluttag före trottelspjäilet 

2 Signaluttag vid trottelspjäilet (samma som tänd- 
vakuum) 

3 Signaluttag från insugningsröret 

4 EGR-ventil 

5 Signalomvandlare 

6 Termostatventil 

7 EGR-rör 


Markering av slangarnas anslutning 
A = till trottelhuset (1) (tändvakuum) 

B = via termostatventilen till EGR-ventilen (fjäder- 
sidan) 

C = till insugningsröret (vid bromsservons anslut- 
ning) 
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Termostatventilen 

(PVS-ventilen) 

Påverkas av kylarvätskans temperatur och kopp- 
lar bort undertrycket till EGR-ventilen vid tempe- 
raturer under ca 20°C (68°F). 

Termostatventilen är monterad i insugnings 
rörets fäste mot cylinderlocket. 


Signalomvandlaren 

består av ett hus med tre slanganslutningar i vil- 
ket en rörlig kolv är upphängd mellan två mem- 
bran och en fjäder. Den rörliga kolven påverkar 
en ventil. 

De tre slangansiutningarna ar kopplade enl föl- 
jande: 

A = tiii trottelhuset (1) (tändvakuum) 

B = via termostatventilen till EGR-ventilen (fjä- 
dersidan) 

C = till insugningsröret (vid bromsservons 
anslutning) 

Undertrycksignalen går från anslutning A till 
anslutning B. När undertrycket vid C ökar kom- 
mer kolven att röra sig uppåt och med hjälp av 
fjäderkraften successivt täta anslutning A samti- 
digt som EGR-ventilen avluftas genom anslut- 
ning B. Därmed regleras EGR-mängden i förhål- 
lande till motorns belastning. 

Så länge turbokompressorn inte laddar råder i 
det närmaste atmosfärtryck före trottelspjället 
och trycksignalen från uttaget (2) kommer ej att 
påverka EGR- ventilen. 


Tomgang 

Båda uttagen kommer p g a spjällskivans läge att 
ligga före spjällskivan och påverkas därmed av 
lika stort tryck. EGR-ventilen kommerdå attförbli 
stängd. 


S 2/453 
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Del last 

När trottelsjpället är delvis öppet och turbokom- 
pressorn laddar, kommer trycket före spjä Il- 
skivan att vara högre än efter spjällskivan. 

Denna tryckdifferens kommer att hålla EGR-ven- 
tilen öppen trots att undertryckssignalen från 
uttag (1) nu ej erhålls. 

Fullast 

Med helt öppet trottelspjäll kommer trycket från 
båda uttagen att vara ungefär lika stort och EGR- 
ventilen kommer att va ra stängd. 

Lättlast 

När spjällskivan öppnas något kommer uttaget 
(1) på trottelhuset att befinna sig på baksidan av 
spjällskivan och därmed ge en undertryckssignal 
till signalomvandlaren. 

EGR-ventilen kommer då att släppa igenom en 
mindre mängd EGR. 


Rengöring 

1 Demontera EGR-röret och EGR-ventilen. På 
bilar med insprutningsmotorer demonteras 
först gummistosen och spjällhuset. 

2 insprutningsmotor: 

Rengör hålet i insugningsröret med en 0 10 
mm borr. Torka bort eventuella sotrester i 
insugningsröret. 
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3 Förgasarmotor: 

Rengör hålet i insugningsröret enl följande: 

a Lossa bromsservoslangen från nippeln 
på insugningsröret. 

b Anslut tryckluft till insugningsrörets 
bromsse rvo utta g med en specialtillver- 
kad nippel. 


Observera 

För att förhindra att sotpartiklar faller in i insug- 
ningsröret i samband med rengöring av EGR- 
hålet ansluts tryckluft till insugningsröret via 
bromsservons anslutningsnippel. 

För att begränsa lufttrycket används en special- 
tillverkad lufttrycknippel försedd med en invän- 
dig strypning (0 2,5 mm) och med ett stycke 3/8” 
tryckluftslang. 

Tryckluftnippeln tillverkas enl figur, tex genom 
att löda igen nippeländen och därefter borra ett 
hål 0 2,5 mm. 




c Rensa EGR-hålet i insugningsröret med 
en 0 10 mm borr, varvid sotresterna blå- 
ses ut. 

d Ta bort tryckluftslangen och montera 
bromsservoslangen. 

4 Tvätta och blås rent EGR-röret. Vid kraftig 
sotigensättning rensas röret med hjälp aven 
wire. 

På "on-ofT system rensas strypningen med 
en 0 4 mm borr. 


5 Rengör EGR-ventilens in- och utlopp med en 
roterande stål borste. Var försiktig så att inte 
ventilens spindel skadas när utloppssidan 
rengörs. 

Skölj ventilen med trikloretylen och blås rent 
med tryckluft samtidigt som ventilen hålls 
öppen med hjälp av undertryck. Skapa ett 
undertryck i EGR-ventilen med hjälp av en 
vakuumpump eller genom att suga med 
munnen i en slang ansluten till ventilen. 


% 

% 
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6 Återmontera EGR-ventilen med ny packning 
och montera EGR-rÖret. Anslut vakuum- 
slangen. Bilar med insprutningsmotorer: 
montera spjallhuset och gummistosen. 

Kontroll av EGR-systemet (on-off och 
tvåstegs) 

1 Varmkör motorn och anslut en varvräknare. 

2 Varva upp motorn och iakttag när EGR-venti- 
ien öppnar. Ventilen ska öppna vid nedan- 
stående varv (tomgångsrusning). Ventilens 
spindel är synlig mellan ventilkroppen och 
vakuumdosan. 


Typ Varvtal (tomgångsrusning) närventi- 

ien börjar öppna 

On-off ca 1900 r/min 

Två-stegs 2600 ± 300 r/min 


Kontroll av EGR-ventilen 

1 Låt motorn gå på tomgång. 

2 Lossa vakuumslangen mellan termostatven- 
tilen och EGR-ventilen från termostatventi- 
len. 

Skapa ett undertryck i EGR-ventilen med en 
vakuumpump eller genom att suga i slang- 
en. Tomgången ska därmed försämras och 
motorn stannar eventuellt. 
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Kontroll av EGR-systemen i bil (typ "pro- 
portionellt”) 

1 Starta och varmkör motorn, iåt den gå på 
tomgång, 

2 Lossa slangen till signalomvandlaren 
anslutning A vid förgreningen efter trottel- 
huset (tändvakuumslangen). 

3 Lossa slangen från signalomvandlarens 
anslutning C (Håli ett finger för hålet eller 
täta slangen så att tjuviuft ej sugs in i insug- 
ningsröret), 

4 Skapa ett undertryck i den tidigare ioss- 
tagna slangen med hjälpaven vakuumpump 
eller genom att suga i slangen. Tomgångs- 
varvtalet ska nu vid korrekt funktion minska, 
eventuellt stannar motorn. 

5 Sätt tillbaka slangen till signalomvandlaren 
anslutning C. 

6 Skapa åter undertryck i den tidigare lös- 
gjorda slangen. Motorns tomgång ska vid 
korrekt funktion ej påverkas. 


Kontroll av EGR-ventllens funktion 

1 Starta och varmkör motorn, låt den gå på 
tom gång, 

2 Lossa slangen mellan EGR-ventilen och ter- 
mostatventilen. 

3 Skapa ett undertryck i EGR-ventilen med en 
vakuumpump eller genom att suga i slang- 
en. 

Tom gångsvarvtal et ska vid korrekt funktion 
sänkas, eventuellt stannar motorn. 

Sätt tillbaka slangen. 

4 Lossa slangen mellan EGR-ventilen och 
anslutning 2 på trottelhuset. Skapa ett över- 
tryck i EGR-ventilen med hjälp av en kylar- 
provare eller genom att blåsa i slangen. 

Tomgångsvarvtalet ska vid korrekt funktion 
sänkas, eventuellt stannar motorn. 

Sätt tillbaka slangen. 


Observera 

Lite läckage kan förekomma p ga av otäthet mel- 
lan ventilkäglans skaft och ventilhuset. 
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Kontroll avtermostatventll 

Kontrollera termostatventilens funktion genom 
att lossa slangarna och blåsa igenom ventilen. 

När motortemperaturen är under 20°C (68°F) ska 
ventilen vara stängd. 

Vid motortemperatur över 20°C (68 D F) ska venti- 
len vara öppen. 


Katalytisk avgasrenare (USA) 

Slutlig rening av avgaserna sker med hjälp av en 
katalytisk avgasrenare, placerad mellan motor 
och främre ljuddämpare. 

Under förutsättning att det syresensorreglerade 
Cl-systemet ger ett optimalt bränsle-luftbland- 
ningsförhållande där koloxid (CO) och kolväten 
(HC) oxideras, kan katalysatorn även reducera 
mängden kväveoxider (NOx). Slutprodukterna 
blir då koldioxid (CO 2 ), vätgas (H 2 ) och kvävgas 

m- 

Den katalytiska avgasrenaren innehåiieren rut- 
mönstrad keramikinsats. Väggarna är över- 
dragna med katalytiskt material, nämligen Pla- 
tina och Rodium. 

Bilar försedda med katalytisk avgasrening får 
aldrig tankas med annat än blyfri bensin. Detta 
för att bly förstör de verksamma delarna av kata- 
lysatorn. 



Kontroll (1981-83) 

Katalysatorns funktion kan kontrolleras genom 
att kontroiiera CO-värdet före och efter katalysa- 
torn. 

CO-värdet för varm motor och vid tomgång ska 
ligga inom följande gränser: 

Framför katalysatorn 0,5-l,2%C0 
Efter katalysatorn < 0,3%C0 





Katalysator 

1 Keramisk insats 

2 Kanaler 

3 Katalytiskt överdrag 
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Montering 

Katalysatorn monteras till avgasröret med fläns- 
förband. 1 främre ändan sitter en konisk fläns- 
packning, i bakre en plan. 


Lambdastyrda insprutnings- 
system (med syresensor) 

Allmänt 

Bilar för USA-marknaden levereras med ett 
bränsleinsprutningssystem av typen kontinuer- 
lig. insprutning C! eller LH Jetronic. Systemen 
regleras elektroniskt via en syresensor (en s k 
Lambdasond) i avgasröret. Bilarna är också 
utrustade med en katalysator monterad mellan 
avgasgrenröret och ljuddämparen. 

Katalysatorn sänker halten av CO, HC och NO* i 
avgaserna till tillåten nivå, under förutsättning 
att bränsle-luftblandningen är korrekt. Katalysa- 
torn arbetar inom ett mycket snävt område, vilket 

framgår av diagrammet nedan. Om bränsle-luft- 
blandningen inte hålls inom detta område kom- 
mer en eller flera gaser ofelbart att överstiga ti II- 
låtna värden. Ett La mb da styrt insprutningssys- 
tem ar en garanti för att bränsle-luftblandningen 
hela tiden är korrekt. 



Bränsle-luftblandning och avgaser 


* 

w 





.. ' : 


: - 1* fc,.-' 




Lambdastyrt insprutningssystem: 

1 Elektronisk styrenhet, Lambda 

2 Syresensor 
3Taktventil 

4 Spjäl ikontakt 

5 Relä 

6 Katalysator 
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Lambdastyrt insprutnings- 
system, Cl (1984) 

Allmän beskrivning 

Lambdastyrd insprutning är en vidareutveckling 
av tidigare Cl -system i syfte att ge noggrannare 
inställning av bransle-Iuftblandningen. Syste- 
met består av en syresensor i avgasgren röret 
som känner av mängden syre i avgaserna. Sen- 
sorn skickar en spänning som är beroende av 
syremängden till styrenheten. Signalen omvand- 
las i styrenheten där den också förstärks, Styren- 
heten jordar anslutningen från taktventilen i pul- 
ser. Längden på pulserna är beroende av styrkan 
på signalerna från syresensorn. Taktventilen 
reglerar trycket i undre kamrarna på bränsle- 
mängdmätaren. Ventilen bestämmer på så sätt 
mängden insprutat bränsle. 

Om något händer med syresensorn ställer styr- 
enheten in ett fast taktförhållande. 

Vid- en del tillfällen behövs en fetare bränsle- 
blandning. Systemet är därför kompletterat med 
upprikningssystem som kopplas intexvid start 
av motorn, vid acceleration inom 2 min efter 
start och vid fuligasacceleration (endast turbo). 



Tryckinpu Iskontakt 


Spjällkontakt 
(endast Turbo) 


Syresensor 


Taktventil 


Returledning 




Test Styrenhet 
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Elektriskt system, reglering av 
syresensor (Lambdasond) 

På bilar av årsmodell 1981 får, när bränsle- 
pumpen arbetar, relät sin strömförsörjning från 
pumprelät och från anslutning 30 på start- 
motorn, Detta innebär att strömmen går till 
anslutning 8 på styrenheten och till anslutning 
15 via taktventiien. 

Fr o m årsmodell 1982 är bränslepumprelät och 
Lambdarelät integrerade i ett relä. Lambdason- 
den är ansluten till anslutning 2 på styrenheten 
och den jordas genom avgassamlaren. Led- 
ningen till Lambdasonden är försedd med stör- 
ningskydd, vilketockså är anslutettil I anslutning 
4 på styrenheten. Ett testledningsnät, för mät- 
ning av taktförhåilandet, är framdraget till relä- 
hållaren. Ledningarna är anslutna till anslutning 
17 (-) på styrenheten och anslutning 15 (+) på 
tänd systemets primärkrets. 

På turbobilar erhålls ful last upprikning när spjäll- 
kontakten är stängd (helt öppet gasspjäii) samti- 
digt som varvtalsrelät registrerar att ett varvtais- 
relä på 3000 rpm uppnåtts. Då jordas anslutning 
7 på styrenheten via transistorn i varvtalsreiät. 


1 Termotid kon takt 

2 Startventil 

3 Startmotor 

A Trycki mpuls kontakt 

5 Lambdasond 

6 Styrenhet, Lambda 

7 Spjällkontakt 

8 Taktventil 

9 Accelerationsupprikning pulsrelä 

10 Elektronisk styrenhet, tändsystem 

11 Lambdareiä 

12 Varmstartreiä 

13 Varvtalsrelä (turbo) 

14 Accelerationsupprikning tidrelä 

15 Kail/varm startreiä 

16 Bränslepumprela 

17 Testuttag 

18 Styrtryckventil 

19 Tiilsatsluftslid 



Lambdasystem, 1981 
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Kopplingschema , Lambdasystem , 
1982-83 

1 Tändspole 

2 Testuttag 

3 Varmstartrelä 

4 Varvtalsrelä 
årsmodell 1981: 3000 r/min 
årsmodell 1982-: 3800 r/min 

5 Decelerationsrelä (manuell växellåda) 

6 Accelerationsuppriknmg tidrelä 

7 Kal l/va rmstartrelä 

8 Accelerationsuppriknmg pulsrelä 

9 Styrenhet, lambda 

10 Spjä Ilkontakt 65° r endast turbo 

11 Spjä I Ikontakt O' 3 


årsmodell 


13 Temperaturkontakt 49°C (120°F) 

14 Term otid kontakt 

15 Startventll 

16 Vakuum kontakt 

17 Startmotor 

18 Bränslepumprelä 

19 Taktventil 

20 Bränslepump 

21 Ti I IsatsluftsE id 

22 StyrtryckventEl 

23 Lambdasond syresensor 


12 Bränsleavstängnrngsventil (manuell växellåda) 
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Reläplacering, Lambdabox, 1984- 

B och C Tidrelä (Pil relä) 

E Varvtalsrelä, bränsieavstängning (endast 
manuell växellåda) 

F Varmstartrelä 
G Varvtalsrelä (endast Turbo) 



1.AUBDA iNQlHt »WttC MLATf ‘ HOT ttilT 
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Testuttag 


Tändspole 3 


Wöb 


[gg/VTJ; 


Temperatur- 
kontakt 
Termotid- ■ 
kontakt 


Bränsle- 

avstängn 

ventil 


Spjäl!- 

kontakt 

(Turbo) 


Start- 

ventil 


Styrenhet, 

Lambda 


Tryckimpuls- 

kontakt 


Tillsats- 

luftsl id 


Takt 

ventil 


Styrtrycks 

ventil 


Startmotor 


Bränsle- 

pumprefä 


Syresensor 



Kopplingsschema. Lambdasystem årsmodell 
1984 - 

1 Varmstartrelä 

2 Varvtalsrelä 

3 Deceierationsrelä 

4 Pll-relä 
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U p pri kn in gssystem 

Lambdasystemet är kompletterat med ett upp- 
rikningssystem som kopplas in vid olika tillfäl- 
len, Upprikningen är till för att höja körbarheten 
vid bland annat start av kall och varm motor och 
vid acceleration. 

Upprikningen sker dels via startventilen, dels via 
taktventilen. 

Upprikningssystemet förekommer i två olika 
utföranden, ett för årsmodell 1981-83 och ett 
from årsmodell 1984. 









Syresensor 

Syresensorn påminner till det yttre om ett tänd- 
stift men består av en primärcell med fast elekt- 
rolyt. Elektrolyten är keramisk - zirkoniumoxid - 
och temperaturstabiliserad genom tillsats av en 
mindre mängd yttriumoxid, Elektrolyten är rörfor- 
mad och urholkad i ena änden. Mantelytan är 
belagd med titan och därför elektriskt ledande. 
Utsidan av elektrolyten är i kontakt med avga- 
serna och insidan är i kontakt med omgivande 
luft. När det uppstår en tryckskillnad i syrets par- 
tialtryck ökar spänningen som höjer den ideala 
luft-bränsleblandningen. Spänningen förstärks i 
styrenheten och påverkar pulserna till taktventi- 
len. 

Syresensorn är effektiv först när arbetstempera- 
turen överstiger 60CTC (1120T). Utsignalen 
avtar efter hand som sensorn åldras och den 
måste bytas efter 45 000 km (B201), då en kilo- 
meterräknare tänder en varningslampa (EXH). 
Räknaren ska nollställes vid byte av sensor. På 
B202 finns ingen kilometerräknare och bytes- 
intervallen är 90 000 km för syresensorn. 
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Kontroll av syresensorns förvärming 

1 Lossa kontaktdonetfrånanslutningskabeln. 

2 Kontrollera med en multimeter resistansen 
mellan syresensorns anslutningar. Korrekt 
värde är ca 4 ohm. 

3 Anslut multimetern mellan syresensorns 
svarta anslutning och jord. 

Starta motorn. När syresensorn blir upp- 
värmd börjar den avge en signal med låg 
spänning. 

Signalen ändras med bränsle-luftblandning- 
en; en mager blandning ger en signalspän- 
ning nära 0, fet blandning ger en signal- 
spänning nära 1 Volt. 



Byte av syresensor 


Innan syresensorn monteras stryks alla gängor 
och packningar in med t ex Never Seize eller 
Molycote 1000 som förhindrar kärvning. 



Observera 

Det är viktigt att anslutningen mellan syresen- 
sorn och avgasgrenröret är gastätt. 


Observera 

Syresensorn är synnerligen känslig för slag och 
stötar och måste hanteras med försiktighet. 




Återställ kilometerräknaren (EHX) genom att: 

1 Avlägsna knäskyddet under instrumentbrä- 
dan. 

2 Tryck på nollställningsknappen. 

3 Montera knäskyddet. 


% 
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Byte av taktventil 


Observera 

Taktventilen har ett gummiskydd som inte får 
komma i kontakt med bensin under demontering 
eller montering. Gummiskyddet är specialut- 
vecklat och fungerar som vibrationsdämpning 
mellan ventilen och kroppen. Gummit sväller 
kraftigt i kontakt med bensin. 


Demontering 


Lossa elledningarna, 


2 Lossa den smala slangen. Håll fast sex- 
kantmuttern nära huset (14 mm) och lossa 
ventilmuttern (17 mm). 



3 


Koppla bort ventilen och returledningarna. 


Montering 

1 Montera ventilen och returledningarna. 

2 Anslut den smala slangen. 

3 Anslut elledningarna. 



Byte av Lambda-styrenhet 






Demontering 

1 Fäll fram baksätets sittdyna. 

2 Tryck in kontaktstyckets låshakar och dra 
loss kontaktstycket från styrenheten. 
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3 Ta bort styrenhetens tre skruvar och lyft ut 
styrenheten. 


Montering sker i omvänd ordning. 

Spjällkontakt, montering 

Spjällkontakten ska monteras enl följande: 

När gasspjäliet är helt öppet ska där finnas ett 
spel på 0 r 2-0,5 mm (0.008*0.020 in) på kon- 
taktarmen. 


Observera 

Spjällkontakten skadas om kontaktarmen trycks 
in för långt. 
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Avgasreningssystem 254-29 



Felsökning Lambdasystem, Cl 




Innan det är meningsfullt att felsöka i detlamb- 
dastyrda relgersystemet måste eventuella 
mekaniska fel i motorn, fel på tändningssyste- 
met eller andra komponenter i insprutningssys- 
temet elimineras. En felaktigt justerad avgas- 
ventil är exempel på fel som märkbart påverkar 
systemets reglerförmåga. 


Mätning av taktförhallande 

Taktförhållandet kontrolleras med SAAB taktmä 
tare 83 93 597. 


Instrumentet ansluts till ett 2-poligt testuttag i 
relähållaren. 


Det avlästa värdet är ett mått på ventilens öppet- 
tid i relation till pulslängden. 

Exempel: Om taktförhållandet är 60/40 visar 
instrumentet 60 ± 10 %. 


Vissa typer av kamvinkelmätare kan också 
användas varvid det avlästa värdet måste korri- 
geras och eventuellt markeras på skalan, 

Anslut instrumentet till batteriet. Anslut instru- 
mentetes testledningar till testuttaget (enl figu- 
ren ovan). 


Mätning med avstängd motor 

Stäng av motorn, gör en överkoppling mellan 
kontakterna 30 och 87 i relähållaren för bränsle- 
pumpreläet och slå på tandningen, Taktventilen 
kan höras tydligt. 

1 När sensorn är inkopplad ska instrumentet 
visa 60 ± 5 %, årsmodell 1981, respektive 
50 ± 5 %, årsmodell 82 och senare. Taktför- 
hållandet är fast till dess sensorn når ar- 
betstemperatur eller i händelse av fel. 


■ 
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2 Om syresensorns kabe! lossas och jordas 
ska instrumentet visa ungefär 90 %. Regier- 
systemet kan nu upprika bränsle-iuftbiand- 
ningen inom vida marginaler. 


0 2 4 6 8 
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J 

; x 10 % 



60 ± 5 % (1981) respektive 50 ± 5 % (1982 
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och senare). 
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! 

1 

i 

Mätning direkt efter start (1984) 



1 Direkt efter start ska mätaren visa 92 %. 

m ...... 


Värdet ska ligga kvar 3 sek efter det att 



motorn har startat. 

F •• ■ J 
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2 GÖr snabba gaspådrag. Mätaren ska visa 90 
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% en kort stund vid varje gaspådrag. , 
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Med syresensorns kabel bortkopplad från 
jord ska instrumentet ”läsas” direkt på 








s sjä 




Mätning när motorn går 

När motorn går är det möjligt att se variationer på 
grund av att taktförhållandet regleras upp och 
ner. 

1 När syresensorn är kat! (upp till ca 1 minut 
efter kallstart. På 1984 års bilar upp till en 
kylarvätsketemperatur av +25°C (77°F)) är 
taktförhållandet fast. 

Avläst varde: 60± 10%. 

2 Så snart motorn når arbetstemperatur ska 
taktförhållandet variera mellan 10% och 
90% på skalan. 

Om taktförhållandet varierar utanför detta inter- 
vall (10 till 90%). undersök orsaken tili detta. 
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3 Turbo, 1981: 

Låt motorn gå på drygt 3000 r/min och tryck 
ned spjallkontaktens manöverarm. Instru- 
mentet ska visa 85 ± 5 %, motsvarande 
taktförhåilandet for upprikning vid maximal 
belastning. 

Turbo, 1982: 

Låt motorn gå på drygt 3800 r/min eller tryck 
ned spjällkontaktens manöverarm. Instru- 
mentet ska visa 75 ±5 %, motsvarande 
taktförhåilandet för upprikning vid maximal 
belastning. 




254-32 Avgasreningssystem 


Felsökning - Lambdastyrt insprutningssystem 


Låt motorn kylas av under ungefär 3 
minuter om den är varm, Koppla in 
taktmätaren. 


Sätt på tandningen. Koppla bort 
bränslepumpreläet och gör en över- 
koppling mellan kontakt 30 och 87 i 
relähållaren. 

Taktventilen hörs klart och tydligt. 
Taktförhållande 60 ± 10 % (-1981) 
eller 50±10 % (från 1982). Efter 
några sekunder börjar styrenheten 
att reglera taktförhé Ilandet. 


Taktventilen fun- 
gerar inte. Ingen 
avläsning. 


Taktventilen fun- 
gerar inte. Avläs- 
ning annan än 
60%, 50% eller 0, 


Taktventilen fun- 
gerar men ta ktf ör- 
hållandet är felak- 
tigt. 


Kontrollera a 
instrumentet z 
korrekt inkopplat 


Kontrollera takt- 
ventilen; resistans 
-spole, 2 till 3 
ohm. 


Kontrollera att 

Instrumentet ar 
korrekt inkopplat. 
Är taktförhållandet 
som specificerat? 


Lossa ledningen från syresensorn. 
Taktförhållandet ändras Ente. Jorda 
ledningen till syresensorn. 
Taktförhållandet överstiger 75%. 
(över 60% = fet blandning.) 


Lossa ledningen från jord. Taktför- 
hållandet "låst" på 60 ± 5% (-1981) 
respektive 50 ± 5 % (Fr. o. m 1982) . 


Testa kretsen mel- 
lan kontakt 2 på 
styrenheten och 
syresensorn. 


Styrenhet felaktig 


Fortsätt på nästa sida 


Ja j Nej 


Kontrollera led- 

Koppla bort syre- 

ningarns. 

sensorn, Taktför- 

Ne] 

hållande i närhe- 

— OK 

ten av 60% (1981) 


respektive 50 % 


(1982-). 

Styrenhet felaktig. 
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Anslut sondledningen och varmkör 
motorn. 

Taktförhållandet osc ill erar kring 
skatans mittpunkt, 


Kontrollera spjä Il- 
kontakten varvtal s- 
reläet och led- 
ningsdragningen. 


Oscillerar under 10 %. 


Oscillerar mellan 
10 och 90 % t 


Oscillerar över 90 %, 


Öka varvtalet till 
över 4000 r/min. 


Systemet felfritt, 


Öka varvtalet till 
över 4000 r/min. 


Taktförhållandet fort- 
farande lågt. 


Taktförhållandet 

ökar, 


Taktförhållandet 

sjunker. 


Taktförhållandet fort- 
farande högt. 


Kontrollera styr- 
tryck och system- 
tryck. 


Kontrollera vev- 
husventllation. 
(Bränslet blandat 
med motorolja?) 



Kontrollera att ve v- 
husventilationen 
och anslutningen 
mellan luftmängd- 
mätaren och 
motorn är lufttät. 


Kontrollera sys- 
tem tryck och styr 
tryck. 


Läs av CO-halt före 
katalysatorn. 


CO över 1 % 


CO under 0,3 % 



Kontrollera styr 
tryck och system 
tryck. 


Kontrollera bräns 
lemängdmätaren. 


Kontrollera bräns- 
lemängdmätaren. 




























254-34 Avgasreningssystem 


Felsökning elsystem 



Lossa kontaktdonet från styrenhe- 
ten. 


Siå på tandningen. Ta bort bransle- 
pumpreiå och gör en överkoppling 
mellan anslutning 30 och 87 I relä- 
hållaren. 


Koppla bort syre- 
sensorns relä och 
anslut voltmetern i 
relähaliaren me!' 
lan: 

.1 kontakterna 30 
{+) och 87 (-) 

2 kontakterna 86 
(+) och 85 (-) 

I båda fallen avlä- 
ses batterlspän- 
ning. 


Kontrollera spänningen i styrenhe- 
tens kontaktdon; 

Anslut en voftmeter mellan anslut- 
ning 8 {+) och jord. 

Avläsning: batterispänning. 


Montera nytt relä 


Kontrollera spän- 
ningen vid kontakt 
30 i relähållare 
och kretsen mellan 
kontakterna 87 i 
relähål laren och 8 
på styrenheten. 
Kontrollera spän- 
ningen vid kontakt 
86 i relähållaren 
och kretsen mellan 
kontakt 85 I re lä- 
hål laren och jord. 


Anslut voltmetern mellan kontafr 
terna 8 (+) och 5 {-) på styrenheten. 
Avläsning; batterispänning. 


Kontrollera kret- 
sen mellan kontakt 
5 på styrenheten 
och jord 


Fortsätt på nästa sida 
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1 9 

Turbo: Koppla bort varvtal sreläet och kontrollera accelerations- 

uppriknlngen). 

* Anslutning 15 har batterispänning (4-) (voltmeter) 

• Anslutning 30 kopplad till jord (ohm-meter) 

■ Anslutning 31b kopplad till tändningssystemet, elek- 
tronikenheten, kontakt 16 på 1981 respektive anslut- 
ning 1 på 1982- (ohm-meter) 

■ Gör en överkoppling mellan anslutningarna 31 och S7 i 
relähållaren och kontrollera att anslutning 7 på styren- 
heten ärjordad när trötte Ikontakten trycks ned- 
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Lambdasystem LH Jetronic, 
B202 

Kontroll och Justering av bränslesyste- 
mets grundinställning I samband med 
komponentbyte 

1 Ta bortskyddspluggen över justerskru ven på 
luftmassmätaren. 

2 Starta motorn och kör den till dess att nor- 
mal drifttemperatur uppnås. 

3 Anslut pulsmätare 83 93597 till TSI-uttaget 
tillsammans med adapterkabel 83 94132 
{02 80 701). 

Kontroll av bränsleinsprutningens 
grundinställning 


Observera 

Det finns inget bestämt tidsintervall för kontroll 
och justering av bränsleinsprutningens grund- 
inställning. 


Justeringen ger en referenspunkt för LH-syste- 
met och påverkar inte körbarheten. 

Kalibrering ska endast göras när motorns funk- 
tion försämrats genom större arbeten, t ex byte 
av styrdon, temperaturgivare, luftmassmätare 
eller liknande mekaniska reparationer, såsom 
översyn av motor och cylinderhuvud eller byte av 
transmissionskedja. 


1 Ta bort plastpluggen över potentiometer- 
skruven som sitter på utsidan av luftmass- 
mätaren. 

2 Ta bort kabelanslutningen från luftmassmä- 
taren. 

3 Anslutmätinstrumentet mellan anslutnings- 
stift3och6enl bild. Mätvärdet ska vara 380 
ohm. Justera om nödvändigt genom att vrida 
potenti ometerskruven. Detta är den första 
åtgärden när man ställer in basvärdet, 

4 Sätt tillbaka luftmassmätarens kabelanslut- 
ning. 
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5 Anslut taktmätaren 83 93 597 till mätpunk- 
ten vid förångarhuset med hjälp av kabelnä- 
tet som finns i LH -mätutrustningen. 

6 Starta motorn och låt den gå tills dess fläk- 
ten startar. 

7 När basvärdet är det korrekta pendlar visa- 
ren mellan mätskalans ändlägen, 


Observera 

Pendlingen går ej snabbt, en paus kan före- 
komma mellan rörelserna. Visaren rör sig avse- 
värt långsammare än som är fallet vid prov på el- 
systemet. 





5. ! SAAB? © 

"■■'V --v-' - -v':..' ■ 


'■■■■ S9 mm 




8 Om justering visar sig vara nödvändig vrider 
man potentiometerskruven eni följande: 

• Om nålen stannar i ändiäget eller ligger 
större delen av tiden på den höga delen 
av skalan vrids skruven moturs tills dess 
att nålen är lika lång tid i skalans båda 
ändar. 

* Om nålen ligger i den låga delen av ska- 
lan vrids skruven medurs tills dess nålen 
ligger lika lång tid i skalans båda ändar. 

9 Sätt tillbaka pluggen i luftmassmätarhuset. 
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Slutet bränsleavdunstnings- 
system (ELCD) 

Insprutningsmotorför USA, CA, JA, AU och ME har 
slutet bränsleavdunstningssystem. 

Funktion 

Kolväten från bränsletankens ventilation accu- 
muleras i det aktiva kolet då motorn står stilla. 

Reningen av det aktiva kolet från kolväten sker 
då motorn körs. Styrsignalen från spjä Ilhuset 
påverkar membranventilen, som öppnar utlop- 
pet. Reningen sker via en slang till inloppsröret. 
Undertrycket i inloppsröret och spjällhuset 
utnyttjas för respektive signal- och reningsfunk- 
tion. 



C, 



1 Bränsietank 

2 Filter, aktivt kol 

3 Spjällhus 

4 Membranventil 

5 Inioppsrör 

6 Reningsslang 
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Saab 900 


1 Reningsväg 

2 Öppen membranventil 

3 Stängd membranventil 


1 Signaluttag 

2 Reningsutlopp 

3 Inlopp tankventilation 


Kolfilter 

I filtrets överdel finns membranhus och tre 
anslutningar: 

• Styrsignal 

• Utlopp efter rening 

• Inlopp till tankventilation 





Kylare, kylsystem 261-1 


Kylare, kylsystem 


Allmänt 261-1 

Kylarvätskans flöde 261-1 

Kylare 261-4 

Extra kylsystem 261-4 

Expansionstank 261-4 

Urluftningsnippel 261-4 

Kylfläkt 261-5 


Byte av kylare 261-7 

Byte av kylare (Turbo APC) 261-8 

Kylarvätska 261-8 

Termostat 261-10 

Temperaturgivare 261-10 

Oljekylare för automatväxellåda . . . 261-11 
Laddluftkylare 261-17 



1 Kylare 5 Värmekran öppen 

2 Vattenpump 6 Värmekran stängd 

3 Termostathus 7 Värmeväxlare 

4 Utioppsledning, insugningsrör 8 Expansionstank 

Allmänt 


Kylsystemet är av övertryckstyp med tvärström- 
ningskylare och expansionstank. 

Vattenpumpen ärplacerad itransmissionskåpan 
och drivs med kilrem från vevaxeln. Termostaten 
ärplacerad i ett hus, fastskruvatvid cylinderlock- 
ets främre ände. Kylfläkten drivs elektriskt och 
inkopplas med hjälp av termokontakt. 

Kylarvätskans flöde 

A Stängd termostat 

Från vattenpumpen - via en kana! in i motor- 
blocket - genom cylinderhuvudet - genom ter- 


mostathusets nedre utlopp - genom slang till 
ku pevärme system et - genom slang från värme- 
systemet- återtill pumpen. 

När kupevärmekranen är öppen sker cirkulatio- 
nen genom värmeväxlaren. Vid stängd värme- 
kran öppnas en passage i kranen som förbinder 
in- och utioppssidan. Därmed erhålls cirkulation 
genom motorns inre kylsystem. 

B Normalt öppen termostat 

Från vattenpumpen - via en kanal in i motor- 
blocket - genom cylinderhuvudet -genom ter- 
mostathusets övre utlopp (förbi termostaten) - 
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261-2 Kylare, kylsystem 


genom kylaren - åter till pumpen. En mindre 
mängd kyivätska passerar genom termostatens 
nedre öppning via insugningsröret till värmeväx- 
laren och åter till vattenpumpen. 


C Maximalt öppen termostat (B201) 

Termostaten stänger termostathusets nedre 
passage varvid allt vatten tvingas genom kyla- 
ren. 


Trevägstermostat, B201 
Hill kylaren 

2 Från motorblocket/cylinderhuvudet 

3 Till värmesystemet 

D Maximalt öppen termostat (B202) 

Termostaten stänger termostathusets nedre 
passage varvid kyl arvätskan tvingas genom kyla- 
ren. Vätskeflödet genom värmeväxlaren reduce- 
ras kraftigt. 


1 Till kylaren 

2 Från motorblocket/cylinderhuvudet 

3 Till värmesystemet 

4 By -pass 




Trevägstermostat f B202 



t 

% 
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Kylsystem , B202 


1 Kylare 5 Värmekran öppen 

2 Vattenpump 6 Värmekran stängd 

3 Termostathus 7 Värmeväxlare 

4 Förvärmning, spjällhus 8 Expansionstank 
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261-4 Kylare, kylsystem 


Kylare 

Sugmotor 

För Sverige och Finland är kylaren enradig, för 
Övriga marknader är den tvåradig. 

För ME, FE är kylaren tvåradig tom årsmodell 
1983. 

Turbo 

För alla marknader är kylaren en tvåradig turbo- 
kylare. (Gäller även sugmotorbiiar för ME, FE 
from årsmodell 1984), 


Extra kylsystem 

För att bemästra svårare förhållanden finns olika 
varianter av til läggskylsystem. Dessa förekom- 
mer på vissa varianter och för vissa marknader 
med extrema temperaturförhåilanden. 

• Extra kylfläkt placerad till vänster om ordnina- 
rie kylfläkt. 

• Spoiler (ejector) är monterad på bilar för vissa 
marknader och när bilen används som drag- 
fordon. 


Expansionstank 

Expansionstankens vätskemängd deltar inte I 
cirkulationen. Tanken är ansluten dels till vat- 
tenpumpen och dels till kylarens övre vänstra 
del. Den senare anslutningen härtill uppgift att 
avlufta kylarens övre del . 


Urluftningsnippel 

1 termostathusets lock finns en urluftningsnippel 
som ska öppnas vid påfyllning av kylvätska. Nip- 
peln får ej öppnas nar motorn är i gång. 


4 

4 


4 

t 
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Kylfläkt 

Allmänt 

Kylfläkten drivs av en elektrisk motor och är pla- 
cerad bakom kylaren. Kylfläkten är termostat- 
reglerad. Termokontakten är placerad på vänster 
sida av kylaren. 


Kontroll av kylfläktens funktion 

Kylfläktens funktion kontrolleras genom att 
koppla till tändningen, lossa gummikåpan vid 
termo kontakten, och koppla samman de båda 
anslutningarna med tex en skruvmejsel, varvid 
kylfläkten ska arbeta. 


Extra kylfläkt på bilar med luftkondi= 
tioneringsanläggning 

Bilar utrustade med luftkonditioneringsanlägg- 
ning har en extra kylare och en extra kylfläkt vid 
sidan om den ordinarie. Denna kylfläkt kopplas 
in så snart anläggningen används. 


Provtryckning av kylsystemet 

Läckage i kylsystemet kan många gånger vara 
svårt att upptäcka på grund av att trycket i kylsys- 
temet uppnår fullt värde endast under körning. 
En bra metod är att med hjälp av en tryckprovare 
sätta systemet under tryck, varefter kylare, 
slangar och tätningar kan kontrolleras. Högsta 
tiiilåtna tryckår 1,2 bar (17,5 PSI). Med hjälp av 
en tryckprovare kan även trycklockets öppnings- 
tryck kontrolleras, Öppnlngstryckär: 0,9-l,2bar 
(13,0-17,5 PSI). 
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Rengöring av kylare 

Om kylaren är kraftigt nedsmutsad av insekter o 
dyl ska den rengöras. Spola med vatten från 
motorrummet och utåt. Blås torrt med tryckluft. 


Observera 

Spola inte med för högt tryck så att kylf länsarna 
skadas. 


Kontroll av kylare 

Eventuell igensättning av kylaren kan kontrolle- 
ras genom att man varmkör motorn till dess att 
termostaten öppnar. Därefter kan man känna 
med handen på kylaren. Finns varma och kalla 
fält är kylaren igensatt och ska rengöras eventu- 
ellt bytas. 


Kontroll av trycklock 

Efter en tids korning kan, om ej rättgiykolbiand- 
nlng används, avlagringar i trycklocket upp- 
komma och försämra funktionen. För att kontrol- 
lera trycklocket används tryckprovare och adap- 
ter 83 94 140. 

1 Ta bort packningen och rengör tätningen i 
locket. 


2 Kontrollera att undertryckventilen i locket ej 
har kärvat. 

3 Montera ihop locket. 

4 Skruva på locket på adaptern som sedan 
ansluts till tryckprovare. 
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Kylare, kylsystem 261-7 



Montering 

1 Styr in kylarens tappar i hålen i kylarbalken. 
Sätt i fästskruvarna, 

2 Anslutkylarslangaroch elledningar. Sätttili- 
baka tändspolen och fördelarlocket, 

3 Sätt tillbaka luftrenarens inloppsrör, 

4 Fyll på kylarvätska och lufta systemet. 


5 Pumpa upp trycket och kontrollera att venti- 
len öppnarvid 1,0-1,25 bar (14,5-18,2 PSI). 


Byte av kylare 


Demontering 


1 Tappa av kylarvätskan. Ta bort fördelarlock- 
et. 


2 Lossa klammorna på kyiarvätskeslangarna 
till kylaren och ta bort dessa. 


3 Ta bort kabelanslutningarna för kylfläkt och 
termokontakt och demontera tändspolen. 
Ta bort slangen till expansionstanken och 
inloppsrörettill luftrenaren. 


4 Demontera de två fästskruvarna mot övre 
kylarbalken och lyft ur kylaren genom att 
först fälla den något bakåt i överkanten. 


Hål i undre kylarbalk 


Övre fästskruvar 
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261-8 Kylare, kylsystem 


Byte av kylare (Turbo APC) 

Demontering 

1 Tappa av kylarvätskan i lämpligt kärl. 

2 Demontera luftintaget (*1984). 

3 Demontera undre kylarslangen. 

4 Demontera tändspolen. 

5 Demontera APC*ventilen med kontakt. 

6 Demontera övre kylarsiangen. 

7 Demontera laddtryckröret. 

8 Demontera slangen till expansionskärlet. 

9 Demontera kablarna förtermokontakten. 

10 Demontera kylfläkten (bilar med AC-anlägg- 
ning, båda fläktarna). 

11 Demontera kylaren, 

12 Demontera gummitätningen från kylaren. 

13 Demontera nedre skruven för fläkten. 
Montering görs i omvänd ordning. 


Kylarvätska 

Motordetaljer tillverkade i aluminium behöver 
ett effektivt korros i onsskydd i kylarvätskan. 
Kylarvätskan har därför två uppgifter, dels att 
förhindra sönderfrysning, och dels att förhindra 
korrosionsskador, 

SAAB original kylarvätska utspädd med rent vat- 
ten i biandningsförhållande 50/50 uppfyller alla 
krav som finns uppställda av Saab-Scania AB. 

• För låg inblandning av Saab Original kylarvät- 
ska kan ge motsatt verkan mot korrosionsska- 
dor. 

• Kylarvätskan ska bytas vartannat år. 


Observera 

Under årsmodell 1983 infördes en kylarvätska 
som klarar byten i 3-års intervaller. Denna kylar- 
vätska är grön. 


Anledningen till att kylarvätskan måste bytas är 
att de korrosionsskyddande tillsatserna förbru- 
kas. 


Kylare, kylsystem 261-9 



Byte av kylarvätska 

1 Skruva av trycklocket från expansionstan- 
ken. 


Observera 

Var mycket försiktig när locket ska avlägsnas. 
Lossa försiktigt på locket och släpp ut eventuell 
ånga innan lockettas av. 


2 Tappa av kylarvätskan genom kylarens 
avtappningskran och motorblockets drä- 
neringsplugg. 


Observera 

För fullständig tömning av nedre kyiarslang och 
kylarens nedre del måste nedre kylarslangen 
lossas från kylaren. Värmesystemet kan ej drä- 
neras fullständigt. 


3 Stäng avtappnlngskranarna och fyll på ny 
kylarvätska. (50 % Saab Original kylarvätska 
och 50% rent vatten). Total volym är ca 10 1. 
Öppna urluftningsnippeln på termostat- 
huset till dess att vätska strömmar genom 
nippeln. 

4 Starta och varmkör motorn. Låt den gå med 
måttligt varvtal och med värmereglaget på 
full värme. 

Efterfyil allteftersom systemet luftas ur. 


Avtappning av kylarvätska, cylinder- 
block B201from årsmodell 1985 

Avtappning görs genom nedre pluggen (2) i lock- 
et. Den övre pluggen (3) är avsedd för doppvär- 
mare. 


Cylinderblock B210 (1985) 

1 Lock 

2 Plugg för avtappning av kylarvätska 

3 Piugg för doppvärmare 




261-10 Kylare, kylsystem 


Termostat 

Byte av termostat 

1 Öppna lockei på expansionstanken for att 
släppa ut övertrycket. 

2 Sätt tillbaka locket. 

3 Demontera fästskruvarna för termostat- 
huset. 

4 Byt termostat (använd ny packning) 

5 Montera termostathuset. 

6 Varmkör motorn och efterfyil kylarvätska vid 
behov. 

Vintertermostat 

En vintertermostat med öppningstemperaturen 
92°C (197°F) finns som reservdel. 

Denna termostat är endast avsedd att användas 
under vintern på marknadermed mycket kallt kli- 
mat, dvs Norden, Canada och norra USA, och ska 
efter vinterperioden bytas ut mot ordinarie 8S°C 
(190°F) termostat. 

Vintertermostaten får inte monteras på turbo» 
motorer. 


Temperaturgivare 

Demontering 

1 Tappa ur kylarvätskan. 

2 Dra av anslutningsiedningen. 

3 Skruva bort givaren (nyckeividd 172"). 

Montering 

1 Skruva in givaren. 

2 Anslut ledningen. 

3 Fyll på kylarvätska, 

4 Varmkör motorn och kontrollera termo- 
meterutslaget. 

5 Kontrollera kylarvätskenivån och fyll på vid 
behov. 


Kylare, kylsystem 261-11 




Kylarplacering from ch nr AD 

1025779 

2009779 

3010025 

6002579 


Allmänt 


På bilar utrustade med automatisk växellåda 
finns en oljekyiare, Oljekylaren sitter på slangen 
mellan kylaren och kylarvätskepumpen. Olje- 
kylarens kapacitet är tillräcklig även när bilen 
används som dragfordon. 


Oljekyiare för automatväxel- 
låda ' 



261-12 Kylare, kylsystem 


Luftkyld ME, FE, AU, 1984- samt alla 
turbo B202 

Vatten kyld (Övriga) 
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Kylare, kylsystem 261-13 
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261-14 Kylare, kylsystem 


Luftkyld motoroljekyla re, samtliga Turbo 
B201 -1985 



t 

t 


Demontering 

1 Ta bort kylarmaskeringen. 

2 Ta bort vänster strå! ka sta re, 

3 Ta bort torkarmotorn (ej kabel) 

4 Lossa oljekylaren från kylarramens 4 skruvar 
(2 övre fästen, 2 nedre fästen). 

5 Lossa kylaren från hydraulslangarna. 



Montering 

Montering görs i omvänd ordning. 
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Kylare, kylsystem 261-15 


Saab 900 


Demontering 

1 Ta bort vänster kombina 1 

2 Ta bort kylarmaskeringe 



261-16 Kylare, kylsystem 


3 Ta bortvansterstrålkastare. 

4 Ta bort gallret för oljekytaren i spoilern. 

5 Ta bort muttern från skruven i kylarbalken 


och därefter skruven från undersidan. 


6 Ta bort skruvarna (6 st) som håller skydds- 
kåpan - kylaren till karossen. 


7 Dra ner skyddskåpan och lösgör kylaren från 
kåpan. 
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Kylare, kylsystem 261-17 



Montering 

1 Anslut kylaren till hydraulslangarna. 

2 Skjut in kylaren i skyddskåpan. 

3 Montera skyddskåpan, dra inte fast skruvar- 


4 Montera skruven i kylarbalken och därefter 
dess mutter, varefter skruvarna i skyddskå- 
pan dras fast. 


5 Montera gallret i spoilern. 

6 Dra fram hydraulslangarna så att de sträcks 
upp från kylaren. 

7 Montera strålkastaren. 


8 Montera kylarmaskering. 

9 Montera kombinationslyktan. 
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261-18 Kylare, kylsystem 


Laddluftkylare 

Turbo B202 1984- samt Turbo B201 1986-, 


Demontering 

1 Ta bort; 

• fästplåten mellan kylarbalken och ladd- 
luftkyiaren 

From 1986: 

• plastkåpan mellan kylarbalken och kyla- 
ren 

• skruven som håller kylaren till kylarbal- 
ken. 

2 Ta bort båda turbotryckrören. 

3 Lyft upp kylaren. 

Montering 

Montering görs i omvänd ordning. 



t 

1 


C 
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Vattenpump 262-1 


Vattenpump 

Demontering 262- 1 Montering 262-1 


Demontering 


1 Tappa ur kylarvätskan. 

2 Demontera kilremmen 



Montering 

1 Rengör packningsplanet och montera ny 
packning. Stryk på packningskiister. 

2 Montera pumpen, 

3 Montera remskivan 

4 Montera kilremmen. 

5 Fyll på kylarvätska. 
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262-2 Vattenpump 
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Tillåten läckmängd under 8 timmar kontinuerlig 
drift är ca 5 mi 



Gasreglage 271-1 
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Turbomotor 
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271-2 Gasreglage 



Lyft bort främre mittkonsolen. 


2 From årsmodell 1983 på bilar utrustade 
med främre mittkonsol: 

Ta bort gummibälgen mellan främre och 
bakre mittkonsol. 

Ta bort de två nedre skruvarna samt skruven 
vid askfatet. 


Demontering 


1 Lösgör wiren vid infästningen till förgasaren 
(spjälihuset) och lossa höijetfrån konsoien. 
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Gasreglage 271-3 



3 Ta bort stötskyddets tre fästskruvar och 


demontera stöts kyd det 


4 Kroka loss wiren från gaspedalarmen 


5 Skruva loss wiregenomföringen vid torped 
väggen och avlägsna wiren. 
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271-4 Gasreglage 


Montering 

1 Skruva fast wiregenomf örin gen till torped- 
plåten. 

2 Montera wiren till gaspedalarmen. 

3 Montera stötskyddet under instrumentpane- 
len. 

4 Montera, i förekommande fail, främre mitt- 
konsol samt gummibälgen mellan konsoler- 
na. 

5 Montera gasreglagewiren till medbringar- 
skivan (spjällarmen). 

6 Montera wirehöljet till konsolen och justera 
wiresträckningen så att eventuellt pedalspel 
försvinner. 

7 Trampa ned gaspedalen helt och kontrollera 
att spjäilskivan står helt öppen. 


4 

4 


Gaspedal 

Demontering 

1 Demontera stötskyddet under instrument- 
panelen. 

2 Haka loss gaswiren och skruva loss pedal- 
konsolen. 
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Turbosystem 


Turbosystem 291-1 


Inställning av laddningstryckregulator, 


-1982 (ej APC) 

Grundinställning av laddnings- 
tryckregulator . . . . ■ 291-2 

Uppmätning av laddnings- 

tryck på väg 291-3 

Justering av laddningstryck . . . 291-5 


Inställning av laddningstryckregulator, 


1982 (APC) 

Grundinställning av laddnings- 
tryckregulator 291-7 

Uppmätning av laddnings- 
tryck på väg 291-8 

Justering av grundladdningstryck . 291-10 
Kontroll av maximala 

iaddningstrycket 291-11 

Kontroll av grundladdningstrycket i 
samband med kontroll av maximala 
laddningstrycket 291-15 

Kontroll av ingående komponenter 

Kontroll av APC-systemet 

i bil 291-20 

Kontroll av magnetventil 291-21 

Kontroll av magnetventilens 

strypning 291-22 

Kontroll avtryckgivare 291-23 

Kontroll av tryckvakt 291-25 

Kontroll av turbo- 
instrument 291-25 


Turboaggregat 

Demontering i . . 291-26 

Montering -. . 291-26 

Demonterfng och montering av ingå- 
ende komponenter, APC 

Knacksensor, 1982 ....... 291-27 

Knacksensor, 1983- 291-28 

Tryckgivare, -1982 291-30 

Tryckgivare, 1983- 291-31 

Styrdon, -1985 291-32 

Styrdon, 1986- 291-34 

Magnetventil 291-34 

Felsökningsschema, turbo- 
kompressor 291-36 

Felsökningsschema, grund- 
laddningstryck APC 291-38 

Felsökningsschema ingående 
komponenter APC 291-39 

Felsökningsschema, 

APC-system 291-40 




291-2 Turbosystem 


Inställning av laddningstryck- 
regulator, -1982 (ej APC) 

I samband med reparation eSler byte av kompo- 
nenter i anslutning till iaddningstryckregulatorn 
görs en mekanisk grundinställning. Därefter 
görs uppmätning av iaddningstrycket på väg till 
grund för en noggrannare justering av laddnings- 

trycket. 

Grundinställning av laddningstryck- 
regulator 

(Membrandosa och laddningstryckregulator 
monterade till turboaggregatet). 

1 Håli reglagearmen på regulatorn mot 
"stängt läge”. Skruva ändstycket på tryck- 
stången så att den lätt kan monteras på reg- 
lagearmens tapp. 


1 Laddningstryckregulatorhus 

2 Än dstycke 

3 Låsmutter 

4 Mernbrandosa med tryckstång 



4 
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2 Skruva in ändstycket 6 varv på tryckstången . 
Dra fast låsmuttern. 

3 Dra ut och haka på tryckstången på tappen. 
Montera låsringen. 

4 Kontrollera Iaddningstrycket genom körning 
och uppmätning på väg. 

Justera vid behov, tills Iaddningstrycket lig- 
ger inom toleransgränserna. 

5 Piombera axeltappen på regiagearmen. 
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Uppmätning av laddningstryck pa väg 


Observera 

Vid kontroll av maximalt laddningstryck genom 
körning på väg måste kontrollen utföras så 
snabbt som möjligt (ca 3-5 sek) för att undvika 
onormalt höga temperaturer på bromsbeläggen. 

Kör bilen minst 1 km mellan varje kontrolltillfälle 
och efter avslutad kontroll, så att bromsbeläg- 
gen hinner svalna. 


Laddningstryckmätning utförs genom provkör- 
ning och avläses på en speciell kontrollmano- 
meter som ansluts till insugningsröret. 


1 Anslut mätutrustning 83 93 514 mellan nip- 
peln på insugningsröret och slangen till 
tryckvakten. Dra in slangen i kupén och pla- 
cera kontrollmanometern vertikalt för att 
undvika felvisning. 


2 Varmkör motorn ordentligt genom körning 
på väg. 




291-4 Turbosystem 





3 a Manuell växellåda. Utgångsläget för pro- 
vet är körning på 3:ans växel vid ett 
motorvarv lägre än 1500 r/min, 

b Automatväxellåda. Utgångsläget för pro- 
vet är körning med växelväljaren i Säge 1 
och ett motorvarvtal lägre än 1500 r/min. 




SOT8 i V 
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4 Utför en fullgasacceieration genom att 
trampa ner gaspedalen helt. 


5 När motorvarvtalet närmar sig 3 000 r/min 
bromsas bilen (samtidigt som gaspedalen 
hålls helt nertryckt) så att full belastning 
erhålls vid 3 000 r/min, varvid det maximala 
trycket avläses på manometern. 
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Turbosystem 291-5 


Justering av laddningstryck 
(efter provkörning) 

Med utgångspunkt ifrån uppmätt laddningstryck 
utfores justering enl följande: 

1 Demontera plomberingocji clips. 

2 Lossa ändstyckets låsmutter. 

3 Haka av tryckstången från laddningstryck- 
regu iatom. 


Observera 

Vid justering av ändstycket på tryckstången 
måste tryckstången hindras från att vridas och 
eventuellt därmed skada membranet. Islär man 
håller fast tryckstången ska verktyget föras så 
nära gängans slut som möjligt, för att man ska 
undvika att göra grader på tryckstången. Grader 
kan orsaka kärvningar i membrandosans lagring 
och därmed störa systemets laddningstryckreg- 
lering. 


• Vid för lågt laddningstryck ska ändstycket 
skruvas in (tryckstången förkortas). 

• Vid för högt laddningstryck ska änd- 
stycket skruvas ut (tryckstången för- 
längs). 

4 Montera tryckstängen, 

5 Montera ciips och plombera axeltappen. 


Justertabeil, laddningstryck (USA) 


Uppmätt 

laddningstryck 

Bar(PSI) 

Vridning av 
justerstång 
(antal varv) 

0,38(5.5) 

3 medurs 

0,40(5.8) 

2,5 ” 

0,42 (6.1) 

2 

0,44 (6.3) 

1,5 " 

0,46(6.6) 


0,48(6,9) 


0,50(7.2) 

Rättinställning 

0,52(7.5) 


0,54(7.8) 


0,56 (8.1) 

1,5 moturs 

0,58(8.4) 

2 

0,60(8.6) 

2,5 ” 

0,62 (8.9) 

3 
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Justertabell, laddningst ryck 


Avläst laddnings - 
tryck bar(PSi) 

Skruva tryckstångens 
ändstycke in (-) elier 
ut(+) följande 
anta! varv 

0,58 (8.4) 

-3 

0,60 (8.6) 

-2,5 

0,62 (8.9) 

-2 

>0,64 (9,2) 

-1,5 

0,66 (9.5) 


0,68 (9.8) 


0,70(10.1) 

rätt värde 

0,72(10,4) 


0,74(10,7) 


0,76(11.0) 

+ 1,5 

0,78(11.3) 

+ 2 

0,80(11.6) 

+ 2,5 

0,82(11.8) 

+ 3 


Inställning av laddningstryck- 
regulator 1982 (APC) 

Ladd ni ngstryckregul atorn är justerad vid fabri- 
ken och ska endast justeras vid reparation, byte 
av komponenter eller vid felsökning. Vid juste- 
ring/reparation görs en mekanisk grundinställ- 
ning. Därefter görs uppmätning av grundladd- 
ningstrycket på väg. 


Observera 

Vid justering av ändstyeket på tryckstången 
måste tryckstången hindras från att vridas och 
eventuellt därmed skada membranet. När man 
håller fast tryckstången ska verktyget föras så 
nära gängans slut som möjligt, för att man ska 
undvika att göra grader på tryckstången. Grader 
kan orsaka kärvningar i membrandosans lagring 
och därmed störa systemets laddningstryckreg- 
lering. 


4 

4 
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Turbosystem 291-7 


Grundinställning av laddningstryck- 
regulator 

Membrandosa och laddningsregulator monte- 
rade till turbo aggregatet. 

1 Håll reglagearmen på regulatorn mot 
"stängt läge". Skruva ändstycket på tryck- 
stången så att den lätt kan monteras på reg- 
lagearmens tapp. 



1 Laddningstryckregulatorhus 

2 Ändstycke 

3 Låsmutter 

4 Membrandosa med tryckstång 


2 Skruva in ändstycket 3,5 varv på tryck- 
stången (= 3 mm förspänning). 

Dra fast låsmuttern. 



3 Dra ut och haka på tryckstången på tappen. 
Montera låsringen. 

4 Kontrollera laddningstrycket genom körning 
och uppmätning på väg. 

Justera vid behov, tills laddningstrycket lig- 
ger inom toleransgränserna. 

5 Plombera axeltappen på reglagearmen. 
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291-8 Turbosystem 


Uppmätning av laddningstryck på väg 

Verktyg: Tryckmätutrustning 83 93 514 


Observera 

Vid kontroll och justering av laddningstryckregu- 
latorns grundladdningstryck ska motorn vara väl 
varmkörd. 


1 Dra tryckmätutrustningens slang från 
kupén, genom hålet i främre dörrstolpen, till 
motorrummet. Placera kontrollmanometern 
vertikalt för att undvika felvisning. 


2 Anslut tryckmätutrustningens slang mellan 
nippeln på insugningsröret och slangen till 
tryckvakten. 


3 a Koppla bort APC-systemet genom att t ex 
lossa ledningsnätets anslutning på mag- 
netventilen. 

b Alt om testledningsnät 83 94 074 
(1986-) är anslutet: 


• strömstä Ilarna för knacksenor i läge 
"off” 

• so I en o i d-val ve i läge "off”. 
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Turbosystem 291-9 


Observera 

Motorn ska vara väl varm körd. 


4 Manuell växellåda. Utgångsläge för kontrol- 
len är körning på 3:ans växel vid ett motor- 
varvtal lägre än 1500 r/min. 

Automatväxellåda. Utgångsläget för kon- 
trollen är körning med växelväljaren i läge 1 
och ett motorvarvtal lägre än 1500 r/min. 


5 Görenfullgasacceleration. 


6 När motorvarvtalet närmar sig 3 000 r/min. 
bromsas bilen (samtidigt som gaspedalen 
hålls helt nedtryckt) så att full belastning 
erhålls vid 3 000 r/min. 
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291-10 Turbosystem 


Grundladdningstrycket är endast ett utgångs- 
läge för APC-systemets funktion och har ingen 
direkt verkan pä den laddningstrycksnivå, dvs 
motorprestanda som uppnås när APC-systemet 
är anslutet. Att öka grundladdningstrycket över 
(se i Tekniska data angivet värde) ger ingen ökad 
motoreffekt. 

Det maximala laddningstrycket, vilket ger 
motorn rätt effekt styrs av APC- systemet. 

7 Om grundladdningstrycket ligger utanför 
toleransgränserna, justera enl Justering av 
laddningstryckregulatorns grundladdnlngs- 
tryck. 

8 är grundladdningstrycket ligger inom tole- 
ransgränserna (efter justering) plomberas 
laddnlngstrycksreguiatorns axeltapp. 

9 Anslut magnetventilens kontaktstycke. 

10 Demontera tryckmätutrustningen och even- 
tuellt testledningsnätet. 


4 
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Justering av grundladdningstryck 

Med utgångspunkt från uppmätt grundladd- 
ningstryck utförs justering enl följande: 

1 Demontera plombering och clips. 

2 Lossa ändstyckets iåsmutter. 

3 Haka av tryckstången från laddningstryck- 
regulatorn. 

• Vid för lågt grundladdningstryck ska 
ändstycket skruvas in (tryckstången för- 
kortas). 

• Vid för högt grundladdningstryck ska 
ändstycket skruvas ut (tryckstången för- 
längs). 

Nominellt värde, se Tekniska data 
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Turbosystem 291-11 


4 Montera tryckstången. 

5 Montera låsringen. 

6 Utför kontroll av grundladdningstrycket på 
väg. Se ”kontroll av laddningstrycksregula- 
torns grundinställning på väg". (Om grund- 
laddningstrycket ej går att justera, se fel- 
sökningsanvisningarna). 

7 Vid korrekt grundladdningstryck plombera 
laddningstrycksregulatorns axeltapp. 

8 Anslut magnetventilens kontaktstycke eller 
demontera testledningsnätet. 

9 Demontera tryckmätutrustningen. 





Kontroll av maximala laddningstrycket 

Verktyg: Tryckmätutrustning 83 93 514 

Testledningsnät med kopplingsbox 
83 93 548 tom M/85 
83 94 074 fr om M/86 

1 Dra tryckmätutrustningens slang från 
kupén, genom hålet i främre dörrstolpen, till 
motorrummet, Placera kontrollmanometern 
vertikalt för att undvika felvisning. 


2 Anslut tryckmätutrustningens slang mellan 
nippeln på insugningsröret och slangen till 
tryckvakten. 




Saab 900 
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3 a Fä!l bakre sittdynan och iossa lednings- 
nätets anslutning tili styrdonet. 


b Fro m 1986: 

Lossa ledningsnätets anslutningsdon till 
styrdonet genom att frigöra låstungan 
och vika ut anslutningsdonet. 


4 a Anslut testledningsnät med kopplingsbox 
meilan ledningsnätets styrdonsans lut- 
ning och styrdonet. 





b From 1986: 

Dra in ledningsnätet med kopplingsbox 
till kupén. 



Saab 900 


Turbosystem 291-13 


5 a Ställ kopplingsboxens (test lednings- 
nätets) strömstallare märkt "Knock- 
detector" i läge "off". 

(Denna koppling görs för att knacksen- 
sorn ej ska gå in och variera laddnings- 
trycket under den tid -som mätningen 
pågår). 



b From 1986: 

Kopplingsboxens strömställare märkt 
Knock-detector i läge "on", 
Solenoid-valve i täge "on”. 


... 


I® SÄf ® 


turbo 

APC 


ON 


1=1 


OFF 


KNOCK-DETECTOR 


ON 


OFF 


SOLENOID-VALVE 
I® 83 94 074 $ 


Observera 

Motorn kan knacka kontinuerligt under mät- 
ningen beroende på vilket bränsle som finns i 
tanken. 


Observera 

Vid kontroll av maximalt iaddningstryck genom 
körning på väg måste kontrollen utföras så 
snabbt som möjligt (ca 3-5 sek) för att undvika 
onormalt höga temperaturer på bromsbeläggen. 

Kör bilen minst 1 km mellan varje kontrolitillfälle 
och efter avslutad kontroll, så att bromsbeläg- 
gen hinner svalna. 


Observera 

Motorn ska vara väl varmkörd. 


S2/1012 
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A Manuell växellåda. Utgångsläget för provet är 
körning på 3:ans växel vid ett motorvarvtal 
lägre än 1500 r/min. 

B Automatväxellåda. Utgångsläget för provet är 
körning med växelväljaren i läge 1 och ett 
motorvarvtal lägre än 1500 r/min. 


6 Utför ful Igasacceleration. När varvtalet när- 
mar sig 3 000 r/min bromsas bilen (samti- 
digt som gaspedalen hålles helt nertryckt) 
så att full belastning erhålls vid 3 000 r/min. 
Trycket avläses på manometern. 


Observera 

En översvängning av laddningstrycket kan ske 
när motorn får fullgas, dvs laddningstrycket går 
kortvarigt upp i ett högre värde än det inställda 
maximala laddningstrycket. 






7 Laddningstrycket ska efter stabilisering ha 
fått rätt värde, se ”Tekniska data". 

Är laddningstrycket inom toleransgränserna 
demonteras provutrustningen. 

Om laddningstrycket ej ligger inom tolerans- 
gränserna, kontrollera grundladdnings- 
trycket vid körning på väg, i övrigt se felsök- 
ningsschema. 


Saab 900 
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Kontroll av grundladdnlngstrycket i sam- 
band med kontrolD av maximala ladd- 
ningstrycket 

1 Tom 1985: 

Koppla bort APC-systemet genom att t ex 
lossa ledningsnätets ansl på magnetventi- 
len. 



2 Fr om 1986: 

Kopplingsboxens strömställare 
Knock-detector i läge off 
Soienoid-valve i läge off 
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3 a Manuell växellåda. Utgångsläget för pro- 
vet är körning på 3: ans växel vid ett 
motorvarv lägre än 1 500 r/min. 

b Automatväxellåda. Utgångsläget för pro- 
vet är körning med växelväljaren i läge 1 
och ett motorvarvtal lägre än 1 500 r/min. 



4 Utför en fuilgasacceleration genom att 
trampa ner gaspedalen helt. 



t 

t 


5 När motorvarvtalet närmar sig 3 000 r/min 
bromsas bilen (samtidigt som gaspedalen 
hålls helt nertryckt) så att full belastning 
erhålls vid 3 000 r/min, varvid det maximala 
trycket avläses på manometern. 



% 

i 



6 Läs av laddningstrycket efter stabilisering. 
För ratt värde, se "Tekniska data”. 
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Grundladdningstrycket är endast ett utgångs- 
läge för APC-systemets funktion och har ingen 
direkt verkan på den laddningstrycksnivå, dvs 
motorprestanda som uppnås när APC-systemet 
är anslutet. Att öka grundladdningstrycket över 
(se i Tekniska data angivet värde) geringen ökad 
motoreffekt. 


Det maximala laddningstrycket, vilket ger 
motorn rätt effekt styrs av APC- systemet. 

7 Om grundladdningstrycket ligger utanför 
toleransgränserna, justera enl Justering av 
iaddningstryckregulatorns grundladdnings- 
tryck. 



8 


När grundladdningstrycket ligger inom tole- 
ransgränserna {efter justering) plomberas 
laddningstrycksregulatorns axeltapp. 


9 a Anslut magnetventilens kontaktstycke 
(1985). 


Demontera testledningsnätet (1986). 


10 Demontera tryckmätutrustningen. 



Kontroll av APC-systemets 
knackreglering 

Verktyg: Tryckmätutrustning 83 93 514 

Testledningsnät med kopplingsbox 
83 93 548 tom M/85 
83 94 074 fr om M/86 

1 Dra tryckmätutrustningens slang från 
kupén, genom hålet i främre dörrstolpen, till 
motorrummet. Placera kontrollmanometern 
vertikalt för att undvika felvisning. 


2 a Anslut tryckmätutrustningens slang mel- 
lan nippeln på insugningsröret och 
slangen till tryckvakten. 

Ansiuttestiedningsnät med kopplingsbox 
mellan ledningsnätets anslutningsdon 
och styrdonet. 

b Fro m 1986: 

Dra in ledningsnät med kopplingsbox till 
kupén. 




Saab 900 
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3 a Tom 1985: 

Ställ kopplingsboxens (testlednings- 
nätets) strömställare märkt "Knockdetec- 
tor” i läge ”on”. 

b From 1986: 

Kopplingsboxens strömställare märkt 
Knoc k- detektor i läge "off" 
Solenoid-vaive i läge ”on”. 


4 Provet körs vid ca 3 000 r/min. 


M$mm 



Vid korrekt funktion sänks motorns laddnings- 
tryck med ca 0 F 1 bar (1.5 PSI) när knackning upp- 
träder på grund av att motorn belastas med full- 
gas. Denna trycksänkning upprepas om nödvän- 
digt i ett antal steg till dess att man uppnår 
knackningsfri gång. 

Om man fortsätter att belasta motorn med full- 
gas stiger laddningstrycket (ca 0,1 bar (1.5 PSI) 
på 3 sek) mot nominellt värde till dess att knack- 
ningen upprepas, varvid laddningstryckssänk- 
ning åter upprepas. 

Ju lägre oktantal bilens bränsle har, desto lägre 
blir medelvärdet av det laddningstryck som 
motorn arbetar med vid fullgaskörning. 

Varje gång knacksensorn aktiveras kan detta 
observeras på laddningstrycksmanometern. 
Laddningstrycket sjunker under det inställda 
maximala värdet, samtidigt som den röda lysdio- 
den blinkar på testledningsnätets kopplingsbox. 


82/1011 




Om biten tankats med bränsle med så högt 
oktantal att knackning och därmed samman- 
hängande tryckreglering inte förekommer, kan 
APC-systemets funktion kontrolleras enl följan- 
de: 

4 a Som ytterligare åtgärd- för att framkalla 
knackning kan slangen för fullastupprik- 
ningen lossas (EU). 

4 b Lossa el-ansiutningen från mittström- 
ställaren för fullastupprikning på spjä Il- 
huset (USA). 


Nedan nämnda provningsförfa rande får endast 
tillgripas om man inte kan få motorn att knacka 
på det använda bränslet. 

5 Demontera vakuumslangen från vakuumre- 
gulatorn på tändfördelaren. Täta slangen. 

Åtgärden medför atttändfördeiarens belast- 
ningsförställning sätts ur funktion, motorn 
arbetar då med 5° för hög tändlägesinstall- 
ning vid fuliastkörning. 


6 Vid körning på väg med fullgasacceleration 
kommer nu motorn normalt att knacka och 
APC-systemets funktion kan iakttagas. 

I de fali knackning inte uppträder måste 
bränsle med lägre oktantal användas, föratt 
kunna utföra testen. 

7 Demontera testutrustningen. 


Observera 

Glöm inte att återmontera tändfördelarens va- 
kuumslang och den eventuellt bortkopplade 
slangen för fullastupprikningen efter provet. 
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Kontroll av ingående kompo- 
nenter 


Kontroll av APC-systemet I bil 

Verktyg: Tryckmätutrustning 83 93 514 

Nippel med slang (ingår i ovanstå- 
ende tryckmätutrustning) 

Luftpump (kyl arprova re) 

1 Demontera tryckgivarens slang vid insug- 
ningsrörets anslutning. 

Täta nippeln på insugningsröret. 

2 Anslut tryckmätutrustningen till slangen 
från tryckgivaren (from årsmodeil 1983: 
Samma slang som från tryckvakten) . Placera 
kontroll manometern vertikalt för att undvika 
felvisning. 


3 Anslut luftpump med nippel och slang till 
slangen från tryckgivaren. 


4 Starta motorn och öka motorvarvtaiet till min 
2100 r/min (utförs för att säkert få APC-sys- 
temet att starta). 

5 Pumpa upp trycket till 0,50 bar (6.6 PSI). 

6 Kontrollera att magnetventilen börjar arbeta 
(klapprande ijud). 

Att magnetventilen börjar arbeta är en indi- 
kation på att APC-systemets komponenter, 
knacksensor, tryckgivare, styrdon och mag- 
netventil ar i funktion. 

Om magnetventilen inte börjar arbeta, se 
FeisÖkningsschema, ingående komponen- 
ter. 
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Kontroll av magnetventil 

Verktyg: Elledningar för inkoppling av magnet- 
venti! till bilens batteri 

1 Demontera magnetventil ens kontaktstycke. 


2 Demontera slangen mellan inloppsröret på 
turbokompressorn och magnetventilens 
anslutning märkt "R :r vid inloppsröret. 

3 Anslut elledningarna med batterispänning 
(12 V) till magnetventilens elanslutning. 

4 När spänningen är sluten ska magnetventi- 
ten vara öppen. Den ska då vara stängd då 
spänningen är bruten. Detta kontrolleras 
genom att man blåser i den lösgjorda slang- 
en. 

Om magnetventilen inte fungerar enl ovan, byt ut 
den. 
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Kontroll av magnetventllens strypning 

1 magnetventilens anslutning (märkt ”C") till 
slangen från turbokompressorn finns en stryp- 
ning. 

Kontrollera att strypningen inte är igensatt av 
smuts etc . 

Om hålet är för litet pga smuts som ej kan 
avlägsnas, byt ut magnetventilen. 


Kontroll av tryckgivare 

Verktyg: Tryckmätutrustning 83 93 514 

Nippel med slang (ingår i ovanstå- 
ende tryckmätutrustning) 

Luftpump (kyl arprova re) 

Vakuumpump 

Resistansmätare 

1 a Tom 1982: 

Lossa tryckgivarens slang vid insugnings- 
rörets anslutning. Anslut tryckmätutrust- 
ningen till slangen från tryckgivaren. 

b From 1983 (alternativ metod) 

Tryckgivaren kontrolleras genom att APC- 
styrdonets el-ans!utning lossas och 
resistansen mats mellan anslutningsstift 
9 grön/röd (GN/RD) och anslutningsstift 8 
svart (SV). 

Observera 

Mätningen måste utföras från kabelanslutnings- 
sidan, för att ej skada kontaktstiften. 

From 1983: 

Ta bort gummibälg mellan främre och 
bakre mittkonsol. Demontera främre 
mittkonsolen. 


Saab 900 
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c Demontera stötskyddets underdel. 

d Lossa tryckgivarens slang vid Y-koppling- 
en. Anslut tryckmätutrustningen till 
slangen från tryckgivaren. 

1986: 

El-anslutningsdonets täcklock måste 
först demonteras. Mät resistansen mel- 
lan ansiutningsstift 23 svart/vit (SVA/T) 
ochanslutningsstift lOgrön/röd (GN/RD). 


Observera 

Mätningen måste utföras från kabelanslutnings- 
sidan, för att ej skada kontaktstiften. 





Observera 

Placera manometern vertikalt för att undvika fel- 
visning. 



Saab 900 
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4 Anslut resistansmätare till tryckgivarens el- 
anslutning. 

Mät upp resistansen, som vid atmosfärtryck 
ska vara: 10 +3/-5 Ohm. 


5 Pumpa upp trycket till ca 1 bar (14.5 PSl), 
sänk trycket ti M 0,60 bar (8.3 PSl) under iätt 
knackning med ett skruvmejselskaft på 
tryckgivaren. Mät upp resistansen, som vid 
0,60 bar (8.3 PSl) ska vara 88 + 5 Ohm. 


Om värdena inte stämmer eller kortslutnings/ 
avbrott förekommer, byt tryckgivaren. 

6 Byt ut luftpump mot vakumpump, skapa ett 
undertryck på ca 0,5 bar (6.6 PSl). 

Kontrollera resistansen åter med avseende 
på kortslutning/avbrott. 
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Kontroll av tryckva kt 

1 Starta motorn och tåt den gå på tomgång. 

2 Lossa slangen till tryckvakten från insug- 
ningsröret och anslut mätutrustning 
8394074 tillsammans med en lämplig 
pump (t ex kylsystem prova re) till tryckvakt- 
slangen. 

3 Höj trycket med hjälp av pumpen och kon- 
trollera vid vilket tryck motorn stannar. 

Rätt brytningstryck tryckvakt, se Specifika- 
tioner. 





Kontroll av turboinstrument 

Bilens turboinstrument kontrolleras på samma 
sättsom tryckvakten. 

Vid maximalt laddningstryck ska visaren ligga 
inom det breda orange fältet. 

Vid tryckvaktens brytningstryck ska visaren ligga 
vid gränsen mellan det orange och det röda fäl- 
tet. 






Saab 90Q 
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Turboaggregat 

Demontering 

1 Tag bort batteriet. 

2 Demontera sug- och tryckanslutningarna 
från kompressorn och lossa förvärmnings- 
slangen. 

3 Demontera avgasknät mellan avgasrör och 
kompressor. 

4 Demontera tryckoljeröret och lossa retur- 
oij eröret från turbon. 

5 Lossa skruvarna vid flänsen mot avgassam- 
laren och demontera turboaggregatet. 

Montering 

1 Montera turboaggregatet till avgassamlaren 
med ny packning i delningsplanet. 

2 Montera retu ro Ij eröret med ny packning vid 
turbon. 

3 Fyll upp tilloppskanalen för smörjolja med 
motoroija och montera tryckoljeröret med ny 
packning. 

4 Montera avgasknä och avgasrör. 

5 Montera tryck- och suganslutningarna till 
kompressorn. 

6 Kör motorn ca 30 sek med startmotorn (med 
tändspoien bortkopplad) så att turbons 
smörjsystem fylls innan motorn startas. 



Observera 

Tändsystem med Hallgivare: 

Före körning med startmotor, där sekundärkret- 
sen är bruten, måste även primärkretsen brytas, 
t ex genom att lossa el-anslutningen på styren- 
heten. 
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Demonteringoch monteringav 
ingående komponenter, APC 


Observera 

Se tii! att föroreningar inte kommer in I APC-sys 
temets luftsiangar och reglerkomponenter. 


Knacksensor 1982 

Demontering 

Verktyg: Öppen 12-kantsnycke! Nv 24 art nr 
83 93 472 

Lång förlängare 

Ledhandtag 


Varning 

Knacksensorns hölje får inte användas vid 
iosstagning eller fastdragning. 


1 Lossa knacksensorns elledning från bilens 
ledningsnät vid kopplingsstycket ca 350 
mm från knacksensorn. 


2 Demontera knacksensorn från motorblock' 
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Montering 

1 Torka rent gängor och anliggningsplan, olja 
in gängorna och anliggningsplanet. 


Åtdragnlngsmoment 8 Nm (6 ft.Ibs) 


3 Anslut knacksensorns elledning till bitens 
ledningsnät. 


Knacksensor, 1983- 

Demonterlng 

Verktyg: Långförlängare 
Nyckel NV 13 
Led handtag 
Momentnyckel 

1 Ta bort kabeln från knacksensorns kontakt- 




yr \ X 


■■/mm 
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Wmm. 


Observera 

Montera sensorn så att el-anslutningen riktas 
framåt, vridet 20° åt vänster. 


Åtdragningsmoment 14 Nm 
(10,4 ft.lbs) 

3 Anslut kabeln till sensorns kontaktstycke. 


2 Lossa skruven i knacksensorn och lyft upp 
sensorn från motorblocket. 


2 Montera sensorn på motorbiocket. 


Montering 


1 Gör rent och olja in skruven och monterings- 
hålet i motorbiocket. 


Saab 900 
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Tryckgivare, -19S2 

Demontering 

1 Lossa tryckgivarens elledningar. 

2 Demontera luftslangen förtryckgivaren. 


3 Demontera piåtskruvarna (2 st) som håller 
tryckgivaren till hjulhuset. 


Montering 

1 Placera tryckgivaren i rätt läge på hjulhuset. 

2 Skruva fast tryckgivaren med plåtskruvarna 
(2 st). 


3 Anslut luftslangen. 

4 Anslut elledningarna. 


Saab 900 
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Tryckgivare, 1983- 

Demontering 

1 Lossa gummibälgen mellan främre och 
bakre mittkonsolen. Demontera främre mitt- 
konsolen. 

2 Demontera stötskyddet. 


3 Demontera fästkonsolen för tryckgivaren 
från panelbalken (3 skruvar). 
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4 Lossa tryckgivarens el-anslutningar, 

5 Lossa luftslangen från tryckgivaren. 

6 Demontera tryckgivaren från fästkonsolen 
(2 skruvar). 


Montering 

Montering sker i omvänd ordning 


Styrdon, -1985 

Demontering 

1 Fäii bakre sittdynan. 

2 Lossa ledningsnätets anslutning till styrdO' 
net. 


3 Demontera plåtskruvarna (3 st) som håller 
styrdonet mot golvet. 


Saab 900 


$2 014 








Turbosystem 291-33 



Montering 

1 Kontrollera att styrdonet är plomberat 


2 Placera styrdonet i rätt läge på golvet, under 
bakre sittdynan. 

3 Skruva fast plåtskruvarna (3 st) som håller 
styrdonet mot golvet. 


4 Anslut ledningsnätets anslutning till styrdO' 
net. 

5 Fäll tillbaka sittdynan. 
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Demontering 

1 Öppna motorhuven. 

2 Lossa ledningsnätets anslutning tili styr 
donet. 


3 Lossa skruvarna som håller styrdonet vid 
skärmkanten. 

4 Lossa styrdonets fästkonsoler. 


Montering 

Montering sker i omvänd ordning 


Magnetventil 

Demontering 

1 Demontera magnetventilens kontaktstycke, 

2 Lossa siangklämmorna och gummislangar- 
nas ansiutningartill magnetventilen. 
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3 Demontera plåtskruvarna (2 st) som håller 
magnetventilen mot konsolen. 



Montering 

1 Placera magnetventilen i rätt läge på konso- 
len. 

2 Skruva fast magnetventilen med plåtskru- 
varna (2 st). 

3 Anslut slangarna till respektive nippel, dra 
åt slangklämmorna, 

4 Anslut magnetventilens kontaktstycke. 


Saab 900 
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Felsökningsschema, turbokompressor 

Fel 

Orsak 

Åtgärd 

Oljud eller vibra- 
tioner frå n turbo- 
kompressorn 

Dålig smörjning avturbo- 
axelns lagring 

Kontrollera oljetrycket och 
flödet tili turbon. Om felet 
kva rstå r efter e ve ntu e 1 1 a åt- 
gärder (bestående lagerskador) 
byts turbokompressorn. 


Läckage i insugnings- eller 
avgassystemet 

Efterdra otäta anslutningar och 
byt felaktiga tätningar 


Obaians 1 turboaxeln på grund 
av skador 

Byt turbokompressor 

För lågt laddnings- 
tryck 

Läckage mellan kompressor och 
cylinderlock eller mellan 
cylinderlock och turbin 

Efterdra otäta anslutningar och 
bytfelaktiga tätningar 


Feljusterat laddningstryck 

Justera laddningstryckregulatorn 


Ventilen i laddningstryck- 
regulatorn fastnar i öppet 
läge 

Renovera laddningstryckregulatorn 


Delvis igensatt avgassystem 

Rengör el ler byt avgassystem 


Igensatt luftrenare 

Bytluftrenarinsats 


Kärvande turboaxel 

Byt turbo kompressor 

För högt laddningstryck 

Feljusterat laddningstryck 

Justera laddningstryckregulatorn 


Läckage vid avgastryckrörets 
anslutningar 

Efterdra, ev bytnipplar 


Igensatt avgastryckrör 

Demontera och rengör 


Skadad membrandosa 

Bytmembrandosa 


Klaffventilen i laddnings- 
tryckregulatorn kärvar i 
stängt läge. 

Bytladdningstryck- 

regulatorhus 

- 

Isbildning i avgastryckröret. 

(För högt tryck 1-2 min efter 
kallstart vid frosttemperatur) 

Undvik att belasta motorn hårt 
omedelbart efter kallstart 
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Fel 

Orsak 

Åtgärd 


Motorn spikar Förhögtladdningstryck Justera laddningstrycket 


Olämpligtbränsle (för lågt 
oktantal) 

Byt bränsle 

Förhögtändinstälining 

Justera tändinställningen 


Oljeläckagevid 

Dåligt returflöde från turbon 


turboaxelns tät- 

• Igensatt returledning 

Kontrollera returledningen 

ningar. {Oljerök i 

• För h ögt ve vhu stryck 

Kontrollera ve vhu sventilationen 

avgaserna) 

• Igensatt luftrenare (Olje- 
överdragvid kompressor- 
tätningar) 

Byt luftfilter 


Turboaggregatets tätningar Byt turbokompressor 

skadade 
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Felsökningsschema, grundladdningstryck, APC 


Symptom 


Grund laddningstrycket 
gårej attjustera 
enl anvisningarna. 


Felorsak 


Åtgärd 


Felaktig laddningstrycksre- 
gulator (klaffventil). 


Kärvning i lagring membran- 
dosa-tryckstång. 


Igensatt strypning i magnet- 
ventilens slanganslutning 
till turbokompressorn (ansl. 
märkt ”C".} 


Demontera avgasrörskröken. 
Kontrol lera visuellt k! aff- 
ventilensaniiggningmottur- 
binhuset. 

Demontera plomb ochclipsoch 
haka toss membrandosans tryck- 
stång från laddningstrycks- 
regulatorn. 

Kontrollera att axeln förtryck- 
regulatorns klaffventil är lätt- 
rörlig. Byt felaktig laddnings- 
trycksregulator. 


Kontrollera att tryckstången är 
lättrörlig. 

Bytfeiaktig mennbrandosa. 


Observera 

Kan vara temperaturkänsligt. 
Rengörstrypningen. 
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Turbosystem 291-39 


Felsökning, ingående komponenter APC 

Symptom 

Felorsak 

Åtgärd för APC-systemet 

Magnetventilen arbetar 
inte vid kontroll av 
APC-systemet i bil enl 
”Kontroll av ingående 
komponenter”. 

Styrdonet får inte spänning 
mellan anslutning 14 plus (+) 
ochan.slutningCjord (-). 

Observera 

Ledningsnätets kontakt- 
stycke ska vara anslutet till 
styrdonet under mätningen. 

Kontrollera attsäkringlöärhel, 
avlägsna eventuell oxid. 

Kontrollera elledningen i skarv- 
elansiutningarvid elcentral och 
styrdon. 

Kontrollera att det ej är avbrott 
i elledning ochjordiedning. Åt- 
gärda eventuellt avbrott. 


Glappkontakt i knacksensorns 
kontaktstycke. 

Avbrott i elledning mellan 
knacksensor-styrdon. 

Kontrollera elledningarnas anslut- 
ningarvid skarvhuset {i motorrum- 
met och styrdonet. 

Åtgärda eventuellt avbrott. 


Dålig åtdragning av knacksen- 
sor 

Kontrollera åtdragningen. Se under 
rubrik "kontroll av ingående kom- 
ponenter, kontroll avmagnetventil". 


Felaktig knacksensor. 

Prova APC-systemet med en felfri 
knacksensor. 

Byt felaktig knacksensor. 


Magnetventilen arbetar inte 
trots att den får spänning 
högre än S volt. 

Observera 

Magnetventilens kontakt- 
stycke ska vara anslutet ti II 
magnetventilen. 

Kontrollera magnetventilen. Se under 
rubrik” kontroll av ingående kom- 
ponenter, kontroll avmagnetventil”. 


Felaktigtryckgivare 

Kontrollera tryckgivaren. 

Se under rubrik "Kontroll 
av ingående komponenter, 
kontroll avtryckgivare’’. 


Felaktigt styrdon. 

Prova APC-systemet med ett felfritt 
styrdon. 

Byt felaktig styrdon. 



291-40 Turbosystem 


Felsökningschema APC-system 


Symptom 

Felorsak 

Åtgärd 

För lågt maximalt 

laddningstryck(låg 

motoreffekt). 

Feiakti gt justerat grundladd- 
ningstryck. 

Kontrollera tryckregulatorns grund- 
inställning, evjustera. Sejustering 
av laddningstrycksregulatorns 
grundinställning. 


Glappkontakt i elledning 
tryckgivare-styrdon eller 
tryckgivare jord eller i knack- 
sensorns kontaktstycke. Av- 
brott i elledning knacksen- 
sor/styrdon, tryckgivare/styr- 
don. 

Kontrollera elledningarnas anslut- 
ningarvid styrdon, skarvhus-torped, 
tryckgivare (2 st anslutningar) och 
jord, knacksensorns kontaktstycke 
(i motorrum). 


Kontrollera att det ej är avbrott i 
elledning knacksensor/styrdon, 
tryckgivare/styrdon, åtgärda even- 
tuellt avbrott. 


Felaktig (kortslutning) 
bromsljuskontakt. 

Byt ut kontakten 

Felaktig elter felaktigt 
justerad undertryckskontakt 
(konstantfarthållare) T-16 

Byt ut kontakten. 

Justera felaktig kontakt. 

Felaktig knacksensor. 

Byt knacksensor. 

Felaktig tryckgivare. 

Kontrollera tryckgivaren. Se under 
”kontroll avtryckgivare”. Byt tryck- 
givare. 

Magnetventilen öppnar inte. 

Kontrollera magnetventilen. 

Se under rubrik "kontroll av in- 
gående komponenter, kontroll av 
magnetventil”. 

Byt felaktig magnetventil. 

Felaktigt styrdon. 

Byt styrdon. 

Knacksensorn registrerar 
onormala motorvibrationer. 

Ansiuttestledningsnatmed kopp- 
lingsbox (83 93 548, 

83 94 074) . (Se under rubrik 
”kontroll av APC-system ets knack- 
reglering). 

Om lysdioden blinkar vid körning på 
"lättlast" lyssna efteronormala 
motorljud. Vid norm a It motorljud 
prova ny knacksensor. 

Felaktig fjäder eller kär- 
vande tryckstång i membrandosa. 

Prova ny membrandosa. 

Felaktig turbokompressor. 

Demontera avgasrörskröken och 
turbokompressorns inloppsrör. 
Kontrollera visuellt att kompressor 
ochturbinhjul äroskadade. 

Byt felaktig turbokompressor. 


t 

t 





Turbosystem 291-41 



Symptom 

Felorsak 

Åtgärd 

Förhögtladdnings- 

Otäthet i slang turbokompres- 

Kontrollera tätheten. Byt felaktig 

tryck (avser även 

sor/magnetventil. 

slang. 


kraftig översvängning 
av laddningstrycketvid 
acceleration) tryckvak- 
ten bryter. 


Otäthet i slang magnetventil , 
membrandosa. 

Kontrollera tätheten. Byt felaktig 
slang. 

Otäthet i membrandosa 

Kontrollera tätheten. Byt felaktig 
membrandosa. 

Spräckt membrandosa 

Kontro 1 1 e ra tätheten . 

Kontrollera infästningen av mem- 
brandosans hus mot konsolen. 

Byt membrandosa. 

Otäthet i slang till tryck- 
givare. 

Kontrollera tätheten. Bytslang. 

Fel akti g tryckgivare. 

Utför kontroll avtryckgivaren. Se 
kontroll avtryckgivare. 

Byt felaktig tryckgivare. 

Magnetventi len stänger ej på 
grund av kärvande plunge. 

Utför kontroll av APC-systemet i 
bil. 

Byt felaktig magnetventil. 

Igensatt strypning i magnet- 
venti lens sianganslutning 
till turbokompressorn (anslut- 
ning märkt ”C”). 

Observera. Kan vara 
temperaturkansligt. Rengör 
strypningen. 

Felaktigt grundiaddningstryck 

Utför kontroll av iaddningstrycks- 
regulatorns grundinställning på väg. 
Se "kontroll av laddningsregulatorns 
grundinställning på väg", Justera vid 
behov. 

Kortslutning i tryckgivarens 
signalledning. 

Kontrollera elledningen mellan 
tryckgivare-styrdon. Åtgärda kort- 
slutningen. 

Felaktigt styrdon. 

Prova APC-systemet med ett felfritt 
styrdon. 

Byt felaktig styrdon. 

Kärvning i lagring mellan 
laddningstryckregulatorhus 
och klaffventil 

Demontera plomb och clips och 
haka loss membrandosans tryck- 
stång från laddningstrycks- 
re gulatorn. 

Kontrollera att axeln är lättrörlig. 

Byt felaktig iaddningstryck- 
regulator. 

Kärvningi lagringtryckstång/ 
membrandosa. 

Byt membrandosa. 



291-42 Turbosystem 



Symptom 

Felorsak 

Åtgärd 

Normalt laddningstryck, 
men ingen laddnings- 
trycksänkningtrots 
ihållande knackning/ 
spikning. 

APC-systemet arbetar Inte. 

Se kontroll av APC-systemet. 

Glappkontakt i knacksensorns 
ledning. 

Undersök skarvstycket mellan 
knacksensorn och bilens led- 
ningsnät. 



Dålig åtdragning av knack- 
sensorn. 

Kontrollera åtdragningen. Se 
Demontering/montering av in- 
gående komponenter, knacksensor. 


Felaktig knacksensor. 

Prova med ny knacksensor. 


Felaktigt styrdon. 

Prova med nytt styrdon 


Kärvning i iagring mellan 

laddningstryckregulatorhus 

ochklaffventil 

Demontera plomb och clips och 
haka loss membrandosans tryck- 
stång från laddningstrycksregu- 
latorn. 

Kontrollera att axeln är iättrörlig. 

Byt felaktig iaddningstryck- 
regulator. 


Kärvning Hägring tryckstång 
membrandosa 

Byt membrandosa. 

Magnetventilen arbetar 
vidtomgångsvarvtaL 
{Oregelbundet klapp- 
rande ljud) 

Fö r 1 ågt to m gå ngsva rvta 1 . 

Avbrott i elledning tryckgi- 
vare-styrdon. 

Höj tomgången till ca 875 + 50 r/m. 

Kontrollera elledningarna. 

Åtgärda eventuellt avbrott. 


Felaktig tryckgivare. 

Utför kontroll avtryckgivaren. Se 
kontroll avtryckgivare 

Byt felaktig tryckgivare. 


Glappkontakt/avbrott i elled- 
ning knacksensor-styrdon. 

Kontrollera elledningarnas anslut- 
ningarvid skarvhus (i motorrum) 
och vid styrdonet. 

Kontrollera att det inte är avbrott 



1 elledningen melian knacksensor/ 
sty rd on . Åtgå rd a eve ntu e 1 it a vb rott . 


Dålig åtdragning av knack- 
sensorn. 

Kontrollera åtdragningen. Se under 
rubrik "Montering/demontering in- 
gående komponenter, knack- 
sensor. " 


Felaktig knacksensor. 

Byt knacksensor. 


Felaktigt styrdon. 

Byt styrdon. 
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Alfabetiskt register 299-1 


Alfabetiskt register 


Avgassamlare 

Översikt 252- 1 

Förgasar- och insprutnings- 

motor, B201 252- 2 

Turbo, B201 . . i 252- 3 

Turbo, B202 252- 4 

Insprutningsmotor, B202 .... 252- 5 

Bränsieavdunstning 254-38 

Decelerationsventil, 

vakuumstyrd 254- 3 

EGR-ventiler 

Tekniska data 022- 3 

Typ "on-off” 254-11 

Typ "tvåstegs” 254-11 

Kontroll 254-17 

Typ "proportionellt” 254-11 

Kontroll 254-18 

Expansionstank 

Teknisk beskrivning 261- 4 

Tekniska data 022- 3 

Fördröjningsventil 254-10 

Gaspedal . 271- 4 

Gasreglage 

Demontering 271- 2 

Montering 271- 4 

Katalytisk avgasrenare 254-19 

Knacksensor 

Teknisk beskrivning 200-12 

-1982, Demontering och 

montering » . . . 291-27 

1983-, Demontering och 

montering 291-28 


Kylare 

Provtryckning 261- 5 

Rengöring 261- 6 

Kontroll 261- 6 

Byte 261- 7 

Byte (Turbo APC) 261- 8 

Kylfläkt 261- 5 

Laddluftkylare 261-17 

Laddningsregulator, -1982 

Teknisk beskrivning 200-10 

Grundinställning 291- 2 


Uppmätning av laddningstryck . . 291- 3 
Justering av laddningstryck . . . 291- 5 


Laddningsregulator, 1982- 

Grundinstälining 291- 7 

Uppmätning av laddningstryck . . 291- 8 


Justering av grundladdningstryck . 291-10 
Kontroll av max laddningstryck . . 291-11 
Kontroll av grundladdningstryck 
i samband med kontroll av max 


laddningstryck 291-15 

Lambda-styrenhet 254-27 

Magnetventil 

Teknisk beskrivning 200-13 

Kontroll 291-21 

Demontering 291-34 

Montering 291-35 

Mekanisk gasspjälldämpare (Dash pot) 

Tekniska data 022- 2 

Kontroll 254- 4 

Inställning 254- 4 

Oljekylare 261-11 
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299-2 Alfabetiskt register 


Specialverktyg 102- 1 

Spjäl Ikontakt, montering .... 254-28 


Styrdon 

Teknisk beskrivning 200-13 

-1985, Demontering ...... 291-32 

Montering . 291-33 

1986-, Demontering 291-34 

Montering 291-34 

Syresensor 

Reglering 254-22 

Beskrivning 254-25 

Kontroll av förvärmning 254-26 

Byte 254-26 

Taktventil 

Byte 254-27 

Temperaturgivare 

Demontering 261-10 

Montering 261-10 

Termokontakt 

Tekniska data . 022- 3 

Termostat 

Tekniska data . 022- 3 

Byte 261-10 

Vintertermostat 261-10 

Termostatventil 

Tekniska data 022- 2 

Kontroll 254-19 

Tryckgivare 

Teknisk beskrivning 200-12 

Kontroll . 291-23 

-1982, Demontering 291-30 

Montering 291-30 

1983-, Demontering 291-31 

Montering 291-32 


Tryckvakt 291-25 

Turboaggregat 

Demontering 291-26 

Montering 291-26 

Turbo instrument 291-25 

Urluftningsnippel 261- 4 

Vattenpump 

Demontering 262- 1 

Montering 262- 1 

Vi nterterm ostat ......... 261-10 

Värmesköldar 252-8 



